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25. DIAGNOSTICO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO

El objetivo del diagnéstico es la identificacion de aspectos o elementos criticos en el
funcionamiento actual del STU y de problemas que eventualmente podrian presentarse en el
futuro si dicho sistema de transporte no se adecua a la evolucion esperada del sistema de
actividades en el que se encuentra inserto. Estos aspectos criticos pueden estar relacionados
con insuficiencias de infraestructura, con problemas originados en una inadecuada gestién de
los servicios de transporte, con dificultades derivadas de la aplicacion de determinadas politicas
0 normas, etc. La identificacién de estos problemas se considera una condicion necesaria para
la formulacion de intervenciones sobre el sistema, que pueden representar proyectos o medidas
de gestion, cuyos impactos podran ser de ambito local o estratégico. En esta tarea sélo se
pondra atencién a los problemas que ameriten la formulacién de intervenciones de caracter
estratégico.

Existe una doble dimension de la identificacion de problemas: aquella relacionada con
problemas criticos actuales y aquella que se refiere a potenciales problemas futuros que adn no
se manifiestan. Por tal motivo, la metodologia disefiada para abordar la realizacion de este
diagnostico combina el conocimiento directo de los problemas que hoy dia se observan o
perciben como importantes, y el resultado de los andlisis del STU realizados con el modelo
calibrado.

25.1. DESCRIPCION Y DIAGNOSTICO DE LA OPERACION DEL STU

25.1.1. Contexto General

Tal como fue descrito en detalle en el reporte de los resultados de la Encuesta Origen Destino
(EOD) efectuada en este estudio sefialan que la poblacién del Gran Valparaiso esta compuesta
por 964.565 habitantes y 307.203 hogares (tamafio medio del hogar de 3.14). La tasa de
motorizacion es de 0.55 vehiculos por hogar y 175.81 vehiculos cada 1000 habitantes.

La mayor cantidad de la poblaciéon se encuentra ubicada en los sectores Santa Julia, en la
comuna de Vifa del Mar, seguida por Valparaiso Alto y Villa Alemana Poniente, todos con mas
de 90.000 habitantes.

La macrozona Refiaca es la que posee mayor tasa de motorizacion (1.31 vehiculos por hogar),
muy por encima del resto de los sectores de la ciudad. Esto se explica pues esta macrozona es
también donde se encuentran ubicados preferentemente los hogares de altos ingresos. La
siguen Placilla — Curauma (1.03 veh/hg), Concén Poniente (0.97 Veh/hg) y Quilpué norte con
0.90 veh/hg.

La mayor cantidad de hogares de ingreso bajo se encuentran ubicados en Valparaiso Alto, los
que representan el 13% de los hogares bajos del STU y el 39% de la macrozona.

En un dia laboral normal se realizan en la ciudad 2.295.100 viajes en el Gran Valparaiso.
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FIGURA N° 25.1: MACROZONAS GRAN VALPARAISO

Fuente: Elaboracién Propia.
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Al comparar los resultados obtenidos en la EOD 2014 con la encuesta anterior (EOD 1998), se
observa un crecimiento anual del nimero de hogares y de la poblacién de un 2.0% y 0.7%
respectivamente. Lo anterior ha ido acompafiado de una disminucion del tamafio medio del
hogar, lo cual es coherente con las tendencias demograficas a nivel nacional. Por otro lado, la
tasa de motorizacion ha ido aumentando de forma importante con el tiempo llegando a una tasa

de crecimiento anual del nimero de vehiculos por hogar superior al 2% en la tltima década (ver
tabla siguiente).

Informe Final

CUADRO N° 25.1: COMPARACION EOD 2014 coN EOD1998—- HOGARES, PERSONAS, VEHICULOS, VIAJES

Tasa Viajes Ta.sa Az
. i ) Personas/ » Motorizacion
Ciudad Ao encuesta Hogares | Personas | Vehiculos Viajes . . veh/
Hogar Viajes/ | Viajes/ | veh/ 1000

Hogar | Persona | hogar hab
1998 224,407 | 856,961 88,969 3.82 1,263,663 5.6 1.5 0.4 103.8
. 2014 307,203 | 964,565 | 169,577 3.14 2,295,100 7.5 2.4 0.6 175.8
Valparaiso Var.2014- | Total 36.9% 12.6% 90.6% -17.8% 81.6% 32.7% | 61.4% | 39.2% 69.3%
1998 | Anual 2.0% 0.7% 4.1% -1.2% 3.8% 1.8% 3.0% 2.1% 3.3%

Fuente: Elaboracion Propia.

Al comparar con la ciudad de Santiago, cuyas Ultimas Encuestas Origen Destino son cercanas a
las realizadas en el Gran Valparaiso, se puede ver que los crecimientos anuales de la cantidad
de hogares y poblacion del Gran Valparaiso han sido menores que los de la Capital. Por otro
lado, la tasa de motorizacion de las Ultimas encuestas realizadas en ambas ciudades muestran

valores similares y sus crecimientos anuales también son parecidos, siendo levemente mayor el
del Gran Valparaiso.

CUADRO N 25.2: EODS SANTIAGO — HOGARES, PERSONAS, VEHICULOS, VIAJES

Tasa Viajes Ta'sa qa
. / Motorizacion
rson

Ciudad Ao encuesta | Hogares | Personas | Vehiculos LR Viajes . . veh/

Hogar Viajes/ | Viajes/ | veh/ 1000

Hogar | Persona | hogar hab

2001 1,522,607 | 5,538,635 | 697,764 3.64 15,585,630 | 10.2 2.8 0.5 126.0

2012 2,051,310 | 6,651,735 | 1,160,654 3.24 18,461,134 | 9.0 2.8 0.6 174.5

Santiago | var. | Total | 34.7% 20.1% 66.3% -10.9% 18.4% | -12.1% | -1.4% | 23.5% | 38.5%
2012-

2001 Anual 2.7% 1.7% 4.7% -1.0% 1.6% -1.2% -0.1% 1.9% 3.0%

Fuente: Elaboracién Propia.
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25.1.2. Diagnostico Urbano

Informe Final

Desde el punto de vista urbano, el Gran Valparaiso se emplaza en un anfiteatro natural que
mira al mar, el cual, y en especial durante los ultimos 30 afios, se ha extendido hacia el norte y
sur uniendo casi por completo Valparaiso, Vifia del Mar y Concon. Este anfiteatro esta
caracterizado por la presencia de accidentes geograficos, los cuales han condicionado la
extension de la ciudad hacia el interior, generando un proceso de conurbacién con Quilpué y
Villa Alemanay el surgimiento de urbanizaciones junto a la ruta Valparaiso — Santiago.

Los paulatinos cambios demogréficos y de la base econémica de estas 5 comunas generé
durante estas ultimas 3 décadas cierto nivel de especializacion de los diversos sectores de la
gran ciudad, aunque sin conformar aun —desde el punto de vista de la estructura urbana- una
urbe congruente. Las comunas del Gran Valparaiso por muchos afios se mantuvieron como
areas urbanas con cierta identidad propia que se han expandido en el territorio para unirse
fisicamente en determinados sectores (fundamentalmente en las principales vias de
comunicacién) para formar cierto continuo urbano con mezcla de usos y actividades en el
territorio; lo anterior se evidencia al observar la convivencia de distintos usos, por ejemplo
medidos en términos de usos predominantes.

FIGURA N° 25.2: ETAPAS DEL CRECIMIENTO DEL GRAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracion propia en base a estudio Chile: de pais urbano a pais Metropolitano

! Chile: del pais urbano al pais metropolitano; Hidalgo, De Mattos, Arenas (editores) (pag. 209), Instituto
de Geografia Pontificia Universidad Catolica de Chile — 2009.
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Dado lo anterior, se desprende el crucial rol articulador de las vias de transporte, aspecto que
con el tiempo ha cobrado cada vez mayor relevancia dado los niveles de especializacién de
cada una de las comunas. Esta situacion se ha evidenciado especialmente a partir de la década
de 1990 con el surgimiento del proceso de Metropolizaciéon de la conurbacion, fenébmeno que
hoy en dia se encuentra en pleno desarrollo y que se caracteriza por el encadenamiento laboral
del area, el funcionamiento asociado de las comunas que la componen y la expansion en el
consumo de suelo; generando que el funcionamiento de todo el Gran Valparaiso manifieste en
la asignacion un rol definido para cada area de la ciudad, y por consiguiente, la
interdependencia funcional del sistema metropolitano.

Esta integracion fue posible gracias a un conjunto de obras de infraestructura vial,
materializadas en los Ultimos veinte afios para mejorar la conexion y la fluidez de las dindmicas
urbanas existentes entre las comunas, promoviendo una cada vez mayor interdependencia
funcional de las distintas areas del territorio y una mayor complejidad urbana, aspecto tipico
del proceso de Metropolizacién, caracterizada por mayor volumen de viajes entre comunas,
especializacion de usos y la concentracion de ciertos grupos de ingresos en
determinadas zonas debido al incremento en las diferencias de valores del suelo. A lo anterior
también se agregan procesos de informalizacion de la vivienda en areas periféricas y zonas de
obsolescencia urbana producto del proceso de reconversion desde las antiguas actividades a
nuevas funciones de la ciudad.

En términos generales, la comuna de Valparaiso ha evolucionado para transformarse en una
ciudad reconocida como Portuaria-Patrimonial; donde convive el puerto con las actividades de
servicios, ocio y turismo de diversa indole (incluido el asociado a las actividades patrimoniales)
ademas de su funcion educacional (especialmente educacion terciaria).

Por su parte, Concon puede ser reconocida en términos de usos de suelo por la dicotomia entre
la actividad industrial y almacenaje en convivencia con actividades turisticas donde cobra gran
relevancia la segunda vivienda, la cual en términos de porcentaje de viviendas a nivel comunal
es el mas relevante en toda la conurbacion.

En contraposicion, Vifia del Mar ha fortalecido su rol de principal prestador de servicios y
comercio para toda la conurbacidn, siendo la comuna donde en los Ultimos 15 afios mas han
aumentado la superficie destinada a estos usos, lo que concuerda con la gran cantidad de
viajes que se efectan a esta comuna desde el resto del Gran Valparaiso con motivos de
trabajo en oficinas, motivos comerciales y educacionales (especialmente educacion terciaria).
De esta manera, se puede establecer que Vifia del Mar asume un rol de area central de la
metropolis, concentrando en su plan, la capacidad de articular y redistribuir los flujos de todo el
Gran Valparaiso, lo cual a su vez aumenta la demanda por localizacion de servicios y comercio
en dicha comuna, dado su posicién estratégica como nodo urbano central. Ademas, esta
funcion convive con la reconocida funcioén turistica y de actividades relacionadas con el ocio
localizado mayormente junto a la costa.

A diferencia de las anteriores comunas; las areas urbanas de Villa Alemana y Quilpué han
venido reforzando cada vez mas su rol de comunas dormitorio en contraposicion con el rol
industrial y productivo (especialmente en Quilpué€), que si bien aun es relevante en términos de
volumen edificado, hoy en dia se desplaza cada vez mas hacia areas localizadas fuera del
limite urbano y en especial junto a las vias que comunican la ciudad con el interior de la Region.
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FIGURA N° 25.3: ESPECIALIZACION RELATIVA
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Fuente: Elaboracién Propia.

Junto con las distintas especializaciones, cada comuna también presenta una cada vez mayor
concentraciéon en determinados grupos socioeconémicos, lo que esta condicionado por
aspectos como valores de suelo, dinamica habitacional y en gran medida por las condiciones
urbanas, las cuales se presentan muy disimiles entre comunas (Vifia del Mar, Quilpué y Concon
con un indice de calidad de vida urbana por sobre el promedio de las comunas de las regiones
de Valparaiso, Metropolitana y de O’Higgins, mientras que Villa Alemana y Valparaiso se
encuentran bajo este promedio, siendo esta Ultima la que posee el valor mas bajo.
Condicionado en gran medida por los ambientes urbanos deficientes en gran parte de la
periferia de Valparaiso, situacion que también se extiende hacia la periferia de Vifia del Mar,
aunque en este caso a nivel de promedio comunal el valor se compensa por los altos niveles
presentados en el plan y borde costero de la ciudad Jardin).
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FIGURA N° 25.4: iINDICE DE CALIDAD DE VIDA URBANA® — COMUNAS REGIONES DE VALPARAISO,
METROPOLITANA Y O HIGGINS
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Fuente: Instituto de Estudios urbanos y Territoriales UC | Camara Chilena de la Construccion

La actividad inmobiliaria experimenta un desarrollo muy de la mano con los niveles de
especializacién que adquiere el territorio y las condiciones de habitabilidad que buscan las
familias segun su rango de ingresos. De esta manera, el desarrollo inmobiliario no residencial
se concentran en la comuna de Vifa del Mar (42% de las inversiones del Gran Valparaiso),
consolidandose como el nicleo central sobre la cual se estructura toda la aglomeracién. Es en
el &rea urbana de Vifia del Mar que presentan un caracter organizado y que posee la mayoria
de los servicios de infraestructura y equipamiento urbano no solo para la comuna sino también
para esta creciente area metropolitana.

En relacion al desarrollo no residencial de tipo industrial (industria y bodegaje), este se ha
confinado a sectores especificos dentro del area metropolitana, condicionados tanto a la
factibilidad normativa como a los cambios de usos producidos por el desarrollo inmobiliario
residencial. En este sentido, la localizacibn de estas actividades estd marcada por la
interconexion intercomunal (Ruta 68, variantes CH-62 a Vifia del Mar, Autopista Troncal Sur y
CH-60 (Autovia La Pélvora — Camino Internacional a Mendoza).

Si bien el &rea del Gran Valparaiso comienza a comportarse como un gran area urbana con
areas especializadas y de aglomeracién de actividades, las comunas que la componen poseen
un cierto nivel de independencia relativa dado periodo por el desarrollo de proyectos que
apuntan a mejorar la dotacion de equipamiento de salud, educacion y comercio, permitiendo un

% Elaborado por el Instituto de Estudios urbanos y Territoriales UC / Camara Chilena de la Construccion,
en base a las condiciones laborales, de vivienda y entorno, salud y medio ambiente, conectividad y
movilidad, condiciones socioculturales y ambiente de negocios.
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alto desarrollo de actividades al interior de las comunas; aunque en el dmbito laboral la
dependencia es hacia el nucleo central.

FIGURA N° 25.5: LOCALIZACION DE PROYECTOS PROGRAMADOS POR USO, GRAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracién Propia.

El desarrollo inmobiliario residencial de gran dinamismo se concentra prioritariamente en Viia
del Mar, seguido de Valparaiso, Concén y Quilpué. Siendo Villa Alemana la comuna con el
menor desarrollo de proyectos residenciales.

En relacion a la localizaciéon de los proyectos, Vifia del Mar, Concon y Valparaiso registran alto
dinamismo en las areas costeras y centrales de las ciudades; con el desarrollo de proyectos de
mayor densidad y en altura. Mientras que en las comunas interiores el desarrollo se encuentra
més disperso en el territorio y altamente dependiente de sus sistemas viales interurbanos, como
ocurre en Quilpué y Villa Alemana con los proyectos programados cerca de la Autopista Troncal
Sur, y con desarrollos de mayor expansién con casas y conjuntos de departamentos de baja
altura.
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En este sentido cabe mencionar que las caracteristicas y atributos intrinsecos de cada comuna
tienen que ver con el tipo de desarrollo residencial y los nichos hacia los cuales se crean estos
proyectos. En este sentido el desarrollo del borde costero acoge en gran medida la demanda
por segunda vivienda, en cambio hacia el interior (Quilpué — Villa Alemana) la demanda es
hacia el mercado interno del area metropolitana.

FIGURA N° 25.6: LOCALIZACION DE PROYECTOS PROGRAMADOS RESIDENCIALES, GRAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracién Propia.

Lo anterior se refuerza con lo planteado por las diversas autoridades y profesionales locales®,
quienes proporcionaron informacion respecto de intenciones, incentivos y restricciones al
desarrollo urbano de cada comuna.

® Comité de Usos de Suelo y Proyectos, realizado el dia 14 de septiembre de 2016 en la ciudad de Vifia
del Mar.

Reuniones con municipalidades, entre el 28 de septiembre y 6 de octubre de 2016.
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En Valparaiso, se reconoce los procesos de renovacién urbana en el plan de la ciudad y de
extension hacia sectores de Placilla y Curauma. Estos deberian continuar y consolidarse con el
desarrollo de equipamiento y vialidad.

Las comunas de Vifia del Mar y Concdn comparten varios procesos urbanos, destacando la
dicotomia que se produce en el mercado habitacional, el cual por una parte tiende a ser mas
dindmico en los segmentos de valores altos y muy altos (4.000 UF y més), producto de la gran
demanda generada desde fuera de la ciudad. Generdndose con ello que segmentos de
ingresos medios queden fuera de la oferta inmobiliaria disponible en ambas comunas. Este
proceso inmobiliario estara acompafiado con el aumento de equipamiento comercial y de
servicios consolidando especialmente a la comuna de Viiia del Mar como el centro financiero y
comercial.

Las comunas de Quilpué y Villa Alemana, poseen un desarrollo urbano que se relaciona con la
dindmica intercomunal, ambas representan una alternativa inmobiliaria habitacional para las
comunas de borde (Valparaiso, Vifia del Mar y Concén), sin embargo, existen dicotomias en
cuanto al crecimiento esperado. Quilpué apuesta por un aumento en la calidad de vida,
restringiendo el crecimiento y potenciando los barrios existentes a través del aumento en
equipamiento. En cambio, Villa Alemana apuesta a una mayor expansion que permita ademas
generar relaciones territoriales hacia el interior de la region especialmente con la comuna de
Limache.

En sintesis, el desarrollo urbano del Gran Valparaiso se encuentra en pleno paso desde la
conurbacion o unién fisica de los 5 centros urbanos de crecimiento paralelo, hacia una
Metropolizacion del sistema urbano, lo cual implica la definiciébn de especializaciones o roles
urbanos complementarios en las distintas zonas de la gran ciudad.

Si bien en términos generales los roles y vocaciones de los centros urbanos dentro del area
metropolitana de Valparaiso se encuentran definidos y consolidados, y no se observa
competencia entre ellos. Existe una serie de potencialidades y requerimientos desde el punto de
vista vial que deben ajustarse y priorizarse desde un nivel macro de ciudad, a modo de
beneficiar el flujo entre todos los sectores.
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FIGURA N° 25.7: SINTESIS ESCENARIO DE CRECIMIENTO GRAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracién Propia.
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25.1.3. Andlisis de Viajes

En un dia laboral normal se realizan en la ciudad 2.295.100 viajes, 73% de los cuales
corresponden a viajes motorizados. El 28% de los viajes diarios tiene propoésito de viaje Trabajo,
el 23% proposito Estudio y el 49% propésito Otro.

En términos globales el modo mas utilizado es la Bus Urbano con un 26.3% de los viajes
diarios, seguido por la Caminata con un 26.1%, Auto chofer (17.9%), Auto acompafante
(11.5%) y Taxi Colectivo (6.5%). EI modo Bicicleta corresponde al 0.8% de los viajes diarios.

En el caso de los viajes con propdsito Trabajo, el modo de transporte usado mayoritariamente
es el Bus Urbano con un 8.0% del total diario, seguido por Auto Chofer con 7.6%. Para los
viajes con proposito Estudio el modo predominante es Bus Urbano (8.1%) y para el propésito
Otro, el modo predominante es Caminata (17.0%).

La preferencia del modo Bus para los viajes con propésito estudio es facilimente explicable por
la tarifa rebajada existente para los estudiantes.

FIGURA N° 25.8: PARTICION MODAL DIARIA DESAGREGADA EOD 2014
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Fuente: Elaboracién Propia.
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CUADRO N° 25.3: DISTRIBUCION DE VIAJES SEGUN MODO DE TRANSPORTE Y PROPOSITO, TODO EL DiA

Propésito
Modo Total
Trabajo Estudio Otro

Auto Chofer 174,375 12,981 224,285 411,641
% 7.60 0.57 9.77 17.94

Auto Acompariante 52,519 86,061 124,699 263,278
% 2.29 3.75 5.43 11.47

Buses urbanos 183,205 184,965 235,632 603,802
% 7.98 8.06 10.27 26.31

Metro Valparaiso 16,293 10,930 8,147 35,370
% 0.71 0.48 0.35 1.54

Taxi colectivos 48,968 17,696 83,081 149,745
% 2.13 0.77 3.62 6.52

Caminata 77,048 | 131,912 389,271 598,230
% 3.36 5.75 16.96 26.07

Bicicletas 6,949 1,723 8,890 17,562
% 0.30 0.08 0.39 0.77

Bus interurbano o rural 5,923 1,200 2,843 9,965
% 0.26 0.05 0.12 0.43

Ascensor 497 598 1,690 2,785
% 0.02 0.03 0.07 0.12

Otros 20,315 63,051 8,425 91,791
% 0.89 2.75 0.37 4.00

Combinados con Bus Urbano 38,485 17,731 17,310 73,526
% 1.68 0.77 0.75 3.20

Combinados con Metro 6,352 2,336 2,799 11,488
% 0.28 0.10 0.12 0.50

“ombinados Bus Urbanoy 3915| 3,386 2,376 9,677
% 0.17 0.15 0.10 0.42

Resto Combinados 8,754 2,154 5,330 16,239
% 0.38 0.09 0.23 0.71

Total 643,598 | 536,725 1,114,778 2,295,100

% 28.04 23.39 48.57 100.00

Fuente: Elaboracién Propia, en base a EODHg Gran Valparaiso 2014

Las siguientes figuras muestran como se distribuyen los viajes totales a lo largo de un dia
laboral segun propdésitos de viaje.
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FIGURA N° 25.9: VIAJES/HORA EOD HOGARES ToDOS Los PROPOSITOS, DiA HABIL

Viajes/Hora EODHg, Todos los Propositos
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Fuente: Elaboracién Propia.
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FIGURA N° 25.10: VIAJES/HORA EOD HOGARES PROPOSITO TRABAJO, DiA HABIL

Viajes/Hora EODHg, Proposito Trabajo
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Fuente: Elaboracién Propia.
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FIGURA N° 25.11: VIAJES/HORA EOD HOGARES PROPOSITO ESTUDIO, DiA HABIL

Viajes/Hora EODHg, Proposito Estudio

Viajes /15 min. .
| Motorizado
70,000 _
B No Motorizado
60,000
50,000
40,000
30,000
20,000
- ‘Hh HHH
0 - __I |||IIIIII|IIIIIII| |III| “lllllllllllllllllllllllll
= [Tp] = %] = [Tp] = %] = [Tp] = %] = [Tp] = %] = [Tp] = %] = [Tp] = %] = [Tp] = %] = [Tp] = %]
o TN d4 2 % N 4 2 FTn oF @ F.on o4 e FTn oA @ N A4z T oA 2 Fomn oo
= = — = [xn] [xn] = [Rp] o o [~ (=1 [=a] [=a] ] — ~ ~ (28] = %] %] o = (=] (=] [=a] = — — ~ (1]
= = = = = = = = = = = = = = — — — — — — — — — — — — — ™ ™ ™ ™ ™

Fuente: Elaboracién Propia.
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FIGURA N° 25.12: VIAJES/HORA EOD HOGARES PROPOSITO OTRO, DiA HABIL

Viajes/Hora EODHg, Proposito Otros
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Fuente: Elaboracién Propia.
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La siguiente tabla muestra la periodizacion obtenida de los viajes de la encuesta.

CUADRO N° 25.4: PERIODOS CONSIDERADOS EN LA EOD HOGARES

Periodo ID | Periodo Hora Inicio Hora Termino | Duracién en horas
1 PM 7:30:00 8:30:00 1.00
2 PMD 13:15:00 14:15:00 1.00
3 FP 10:30:00 11:30:00 1.00
4 PT 18:00:00 19:00:00 1.00

8:30:01 10:29:59 2.00

11:30:01 13:14:59 1.75

14:15:01 17:59:59 3.75
5 Resto

23:00:00 23:59:59 1.00

0:00:00 7:29:59 7.50

19:00:01 22:59:59 4.00

Fuente: Elaboracién Propia.

Por otra parte, los periodos definidos para mediciones de transito obtenidos a partir de los flujos
vehiculares continuos medidos en terreno son los siguientes. Se debe tener presente que
posteriormente a esta definicién y con objetivos de modelacion, el periodo punta mafiana fue
dividido en dos sub-horarios (AM1: 6:30-7:30 y AM2: 7:30-8:30). A no existir mediciones en el
contexto de este estudio para la primera media hora del sub —horario de modelacion AM1, se
recurrié a otro estudio SECTRA para poder obtener factores de correccion (“Analisis Tactico de
Proyectos de Transporte Urbano Etapa IV, Orden de Trabajo 77).

CUADRO N° 25.5: PERIODOS MEDICIONES TRANSITO

Horarios de Periodos Horarios de Medicion
Periodos de (1.5 horas) (2.0 horas)
Medicion
Inicio Final Inicio Final
Punta Mafiana 7:30 9:00 7:00 9:00
Punta Tarde 18:00 19:30 17:30 19:30
Fuera de Punta 10:00 11:30 9:30 11:30

Fuente: Elaboracion propia

Las siguientes figuras muestran la particion modal desagregada y agregada (Transporte
Privado, Transporte Puablico, No Motorizado, Combinado) para los periodos punta mafana,
fuera de punta y punta tarde (periodos EOD hogares). Tal como puede observarse, si bien en el
periodo punta mafana el transporte privado posee una particion modal mayor al transporte
publico, esta situacion se revierte en los periodos fuera de punta y punta tarde.
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FIGURA N° 25.13: PARTICION MODAL DESAGREGADA POR PERiODO EOD 2014
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Fuente: Elaboracién Propia.
FIGURA N° 25.14: PARTICION MODAL AGREGADA POR PERiODO EOD 2014
Particion Modal Punta Mafiana
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Fuente: Elaboracién Propia.

La siguiente figura permite comparar los resultados de particion modal del Gran Valparaiso en
las ultimas 2 Encuestas Origen Destino realizadas con la particion modal observada en la
ciudad de Santiago en un periodo similar. Si bien en ambas ciudades se ha producido un
aumento de la particion modal del transporte privado y una disminucion de la participacién dekl
transporte publico, esta situacion es critica en el Gran Valparaiso, donde la participacion del
transporte publico ha disminuido de un 60% a un 39% en el periodo 1998-2014.

FIGURA N° 25.15: VARIACION PARTICION MODA DIARIA AGREGADA GRAN VALPARAISO Y SANTIAGO
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Fuente: Elaboracién Propia

La macrozona que mas viajes diarios genera y atrae en un dia laboral normal es el Plan Vifia,
seguida muy de cerca de la macrozona Plan Valparaiso. Estas macrozonas corresponden a
sectores con alta presencia de comercio y servicios.
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CUADRO N° 25.6: VIAJES DIARIOS GENERADOS Y ATRAIDOS POR MACROZONA

Macrozona de origen Viajes Generados Viajes Atraidos

01 Playa Ancha 110,778 109,973
02_Plan Valparaiso 190,861 192,176
03_Valparaiso Alto 163,064 162,346
04_Barén-Placeres 90,867 90,909
05_Rodelillo 68,093 67,494
06_Placilla - Curauma 73,500 73,012
07_Recreo 117,519 116,817
08 Forestal 80,038 80,379
09_Marga-Marga 102,522 102,756
10_Industrial 2,929 2,940
11 _Plan Viia 205,356 204,703
12_Miraflores 59,220 59,318
13 Vifa del Mar Oriente 43,218 43,309
14 Refaca 61,689 61,693
15 Santa Julia 185,787 184,519
16_Las Palmas 0 0
17_Concén Poniente 111,096 111,239
18 Concén Oriente 7,620 7,686
19_Quilpué Poniente 153,548 153,904
20_Quilpué Sur 35,668 35,650
21_El Belloto 94,826 94,617
22_Quilpué Norte 37,716 37,879
23 _El Belloto Norte 26,688 26,901
24 Villa Alemana Poniente 171,967 170,209
25 Pefiablanca 17,336 17,650
26_Villa Alemana Norte 42,303 42,242
27_Externa 28,800 35,033
28_Sin Informacioén 12,092 9,746

Total 2,295,100 2,295,100

Fuente: Elaboracién Propia.

Las siguientes figuras permiten identificar qué zonas dentro de cada macrozona son las
responsables de la mayor generacion y atraccion de viajes diarios. Tal como se puede ver, la
zona de la macrozona Plan Vifia que mas viajes genera y atrae corresponde a la zona 122 en la
Poblacion Vergara, donde se ubica, entre otras cosas, el Mall Marina Arauco. Esta zona es
también la zona que mas viajes genera y atrae viajes a nivel de ciudad en un dia laboral normal.
Las zonas 108 y 110, ambas cercanas a la zona 122, son las que ocupan el segundo y tercer
lugar en generacion y atraccion de viajes a nivel ciudad. La zona 108, perteneciente a la
macrozona Marga Marga, comprende al centro de la comuna de Viiia del Mar al poniente de la
Plaza Vergara. La zona 110 corresponde al sector sur poniente de la Poblacion Vergara cuyos
limites corresponden al estero, Av. Libertad, Av. San Martin y 8 Norte.
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FIGURA N° 25.16: VIAJES GENERADOS AL DiA SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracién Propia.
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FIGURA N° 25.17: VIAJES ATRAIDOS AL DiA SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracién Propia.
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La figura anterior varia considerablemente al revisar el detalle por periodo. En el caso del
periodo punta mafiana, las macrozonas con mayor cantidad de viajes generados corresponden
a Santa Julia (36,982 viajes), Villa Alemana Poniente (33,530 viajes) y Valparaiso Alto (31,403
viajes), las cuales son justamente los sectores mayormente poblados de la ciudad (101,766,
91,011 y 98,764 habitantes respectivamente).

CUADRO N° 25.7: VIAJES DIARIOS GENERADOS Y ATRAIDOS POR MACROZONA Y PERIODO

Punta Maiiana Fuera de Punta Punta Tarde
Macrozona
Generados | Atraidos | Generados | Atraidos | Generados | Atraidos

1 | Playa Ancha 17,133 16,206 5,026 4,631 9,934 9,973
2 | Plan Valparaiso 7,315 41,753 10,660 14,592 22,633 8,150
3 | Valparaiso Alto 31,403 18,205 7,067 5,734 11,230 15,880
4 | Bardén-Placeres 15,851 17,310 2,860 3,588 5,773 8,440
5 | Rodelillo 17,644 6,417 3,005 1,881 4,037 6,889
6 | Placilla-Curauma 17,442 12,507 2,792 2,254 5,108 6,711
7 | Recreo 17,453 19,559 5,641 5,388 10,875 12,740
8 | Forestal 14,639 12,093 3,511 3,870 5,877 7,845
9 | Marga-Marga 5,392 12,059 6,012 8,864 10,998 7,531
10 | Industrial 81 970 105 0 1,058 114
11 | Plan Vifia 16,637 32,849 10,285 12,784 23,042 14,848
12 | Miraflores 9,401 11,408 2,750 2,837 5,449 5,054
13 | Vifia del Mar Oriente 7,312 5,969 2,111 1,318 4,122 4,744
14 | Refaca 10,718 9,639 3,632 2,615 6,109 5,442
15 | Santa Julia 36,982 23,888 6,520 5,211 13,328 19,485
16 | Las Palmas 0 0 0 0 0 0
17 | Concdn Poniente 15,066 13,987 5,531 3,947 11,224 11,339
18 | Concdn Oriente 1,076 1,994 178 267 1,597 315
19 | Quilpué Poniente 20,807 24,421 9,160 9,427 13,082 14,179
20 | Quilpué Sur 10,154 4,080 1,305 799 1,836 4,089
21 | El Belloto 16,130 13,130 4,821 4,380 7,657 8,587
22 | Quilpué Norte 8,593 5,337 2,065 1,101 2,741 3,861
23 | El Belloto Norte 6,716 4,544 1,026 446 1,820 2,000
24 | Villa Alemana Poniente 33,530 26,217 8,702 8,523 10,431 14,366
25 | Pefiablanca 5,893 3,230 796 198 505 1,807
26 | Villa Alemana Norte 11,157 5,068 1,952 1,063 2,125 4,705
27 | Externos 171 10,177 201 1,915 6,378 791
28 | Sin Informacién 1,033 2,714 360 439 1,661 743

Total 355,730 355,730 108,073 108,073 200,629 200,629

Fuente: Elaboracién Propia.

La siguiente figura permite identificar qué zonas dentro de dichas macrozonas son las mayores
generadoras de viajes en la punta mafana. En particular, la zona con mayor cantidad de viajes
generados en este periodo corresponde a la zona 314 (macrozona Santa Julia), zona altamente
residencial bordeada por el Camino Internacional en gran parte de su perimetro y cercana a Av.
Alessandri.
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FIGURA N° 25.18: VIAJES GENERADOS PUNTA MANANA SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracién Propia.

Actualizacién Plan de Transporte de Gran Valparaiso y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa | 25-26



@ TRASA
INGENIERIA
Informe Final

En los periodos fuera de punta y punta tarde las macrozonas que mas viajes generan son Plan
de Valparaiso (10,660 viajes en fuera de punta y 22,633 en punta tarde) y Plan Vifia (10,285 en
fuera de punta y 23,042 viajes en punta mafiana), correspondiente a sectores con ata
presencia de comercio y servicios. Las zonas con mayor generacién de viajes en estos periodos
son aquellas ya observadas como relevantes en los totales diarios, en el caso del periodo fuera
punta las zonas 108 y 110 (3,310 y 2,130 viajes respectivamente) y para el periodo punta tarde
las zonas 122, 108 y 110 (6,608, 5,730 y 4,660 viajes respectivamente). Toman relevancia
también zonas de la macrozona Plan de Valparaiso como las zonas 33, 34, 27 en ambos
periodos y 18 para el periodo punta tarde.
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Fuente: Elaboracién Propia

Informe Final
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FIGURA N° 25.20: VIAJES GENERADOS PUNTA TARDE SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracién Propia
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Las siguientes figuras muestras los viajes atraidos por zona y macrozona segun periodo del dia.
En el periodo punta mafiana las mismas macrozonas que generan mas viajes en los periodos
fuera de punta y punta tarde son las que mas atraen viajes en la punta mafana (Plan
Valparaiso con 41,753 viajes y Plan Vifa con 32,849 viajes), lo cual es coherente con lo
esperado al ser viajes que se originan en la mafiana y retornan (al hogar u otro destino) en
periodos posteriores del dia. La zona con mayor atraccion de viajes en el periodo punta
mafana a nivel ciudad corresponde a la zona 122 (7,304 viajes, macrozona Plan Vifia), seguida
por las zonas 34 (7,044 viajes, macrozona Plan Valparaiso), 27 (6,926 viajes, macrozona Plan
Valparaiso), 33 (6,782 viajes, macrozona Plan Valparaiso) y 111 (6,540 viajes, macrozona Plan
Vifa).

Mientras en el periodo fuera de punta son nuevamente los sectores del Plan de Valparaiso y
Plan Vifia los mas atractores de viajes (sectores con alta presencia de comercio y servicios), en
el periodo punta tarde se suman dos efectos; el retorno al hogar de aquellos viajes generados
en la mafana hacia sectores residenciales y viajes con otros motivos de viaje que acuden a los
sectores céntricos con alta presencia de comercio y servicios. Las macrozonas con mayor
atraccion de viajes en el periodo punta tarde son Santa Julia (sector residencial, 19485 viajes),
Valparaiso Alto (sector residencial, 15,880 viajes), Plan Vifia (sector residencial y de comercio y
servicios, 14,484 viajes), Villa Alemana Poniente (sector residencial, 14,366 viajes) y Quilpué
Poniente (sector residencial, 14,179 viajes).
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FIGURA N° 25.21: VIAJES ATRAIDOS PUNTA MANANA SEGUN ZONA

A

Fuente: Elaboracion Propia

FIGURA N° 25.22: VIAJES ATRAIDOS FUERA DE PUNTA SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.23: VIAJES ATRAIDOS PUNTA TARDE SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracién Propia
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Las siguientes figuras muestran la distribucion de los viajes por periodo. En estas figuras es
posible apreciar la importancia relativa de destinos y origenes de los viajes que son generados
y atraidos respectivamente en cada una de las macrozonas internas. La macrozona 16 Las
Palmas es excluida del andlisis al no presentar viajes generados ni atraidos en ningun periodo
del dia. Dado el gran nimero de macrozonas consideradas en este estudio y en favor de una
mejor representacion de los viajes relevantes, en la mayoria de los casos solamente se dibujan
aquellos pares O.D con mas de 100 viajes (con pocas excepciones en casos de muy pocos
viajes, por ejemplo macrozona 10 Zona Industrial). Adicionalmente, algunas figuras consideran
acercamientos con aquellos pares O-D con nimeros altos de viajes.

Los viajes que tienen origen y destino dentro de la misma macrozona a nivel diario
corresponden a un 39%, porcentaje que varia segun el periodo del dia de la siguiente forma;
38% en punta mafana, 41% en fuera de punta y 37% en punta tarde.

FIGURA N° 25.24: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 1: PLAYA ANCHA

JOOM VWS SAYORLS AN

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.25: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.26: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 3: VALPARAISO ALTO

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.27: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 4: BARON PLACERES

e

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.28: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 5: RODELILLO

-

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.29: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 6: PLACILLA-CURAUMA
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.30: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 7: RECREO

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.31: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 8: FORESTAL

TOGM VAES WAL Y Ane

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.32: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 9: MARGA MARGA

TOON VIAJES MAYORES A 600

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.33: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 10: INDUSTRIAL
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.34: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 11: PLAN VINA

-

Fuente: Elaboracién Propia

Actualizacién Plan de Transporte de Gran Valparaiso y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa | 25-39



@ TRASA
INGENIERIA

Informe Final

FIGURA N° 25.35: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 12: MIRAFLORES
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.36: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 13: VINA DEL MAR ORIENTE

-

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.37: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 14: RENACA

P

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.38: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 15: SANTA JULIA

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.39: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 17: CONCON PONIENTE

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.40: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 18: CONCON ORIENTE
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.41: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 19: QUILPUE PONIENTE
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.42: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 20: QUILPUE SUR
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.43: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 21: EL BELLOTO
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.44: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 22: QUILPUE NORTE
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.45: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 23: EL BELLOTO NORTE

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.46: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 24: VILLA ALEMANA PONIENTE

[P ——

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.47: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 25: PENABLANCA
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.48: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA MANANA MACROZONA 26: VILLA ALEMANA NORTE
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.49: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 1: PLAYA ANCHA
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.50: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.51: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 3: VALPARAISO ALTO

-

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.52: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 4: BARON PLACERES

-

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.53: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 5: RODELILLO
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.54: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 6: PLACILLA-CURAUMA

-

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.55: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 7: RECREO
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.56: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 8: FORESTAL

-

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.57: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 9: MARGA MARGA

FIGURA N° 25.58:

Fuente: Elaboracién Propia

DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 10: INDUSTRIAL

VMJES Orce
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-

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.59: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 11: PLAN VINA

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.60: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 12: MIRAFLORES

-

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.61: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 13
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.62: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 14: RENACA

-

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.63: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 15: SANTA JULIA
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.64: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 17: CONCON PONIENTE
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.65: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 18: CONCON ORIENTE
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.66: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 19: QUILPUE PONIENTE
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.67: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 20: QUILPUE SUR

Informe Final

i

i
|
-

VIAIES DE3 IO

b

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.68: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 21: EL BELLOTO
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.69: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 22: QUILPUE NORTE

\

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.70: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 23: EL BELLOTO NORTE

-

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.71: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 24: VILLA ALEMANA PONIENTE

=T =

e i

VIAJES (64 PO

-

"
.t 8

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.72: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 25: PENABLANCA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.73: DISTRIBUCION VIAJES FUERA DE PUNTA MACROZONA 26: VILLA ALEMANA NORTE

Lyends —iai} s
L —
VIAIES CRIGEN \
- " e
AL s P _
VIAJES DESTNVG

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.74: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 1: PLAYA ANCHA

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.75: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.76: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 3: VALPARAISO ALTO
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.77: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 4: BARON PLACERES

-

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.78: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 5: RODELILLO
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.79: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 6: PLACILLA-CURAUMA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.80: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 7: RECREO
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.81: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 8: FORESTAL

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.82: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 9: MARGA MARGA
[ FEOMVASS SAYORLS A

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.83: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 10: INDUSTRIAL

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.84: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 11: PLAN VINA
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.85: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 12: MIRAFLORES

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.86: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 13: VINA DEL MAR ORIENTE
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.87: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 14: RENACA

-

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.88: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 15: SANTA JULIA
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.89: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 17: CONCON PONIENTE
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.90: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 18: CONCON ORIENTE

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.91: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 19: QUILPUE PONIENTE

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.92: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 20: QUILPUE SUR
** AIES DESTND =y
Fuente: Elaboracién Propia
FIGURA N° 25.93: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 21: EL BELLOTO
—
Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.94:

DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 22: QUILPUE NORTE
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.95: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 23: EL BELLOTO NORTE
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.96: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 24: VILLA ALEMANA PONIENTE

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.97: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 25: PENABLANCA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.98: DISTRIBUCION VIAJES PUNTA TARDE MACROZONA 26: VILLA ALEMANA NORTE
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Fuente: Elaboracién Propia
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25.1.4. Anédlisis por Modo de Transporte Afio 2014

25.1.4.1.Transporte Privado

En un dia laboral se realizan en Gran Valparaiso un total de 411.641 viajes en modo Auto
chofer (17.9% de los viajes totales diarios) y 263.278 viajes en modo Auto acompafante (11.5%
del total de viajes diarios).

Debido a que los viajes en el modo Auto chofer los que determinan los flujos vehiculares sobre
la red vial, el analisis de esta seccion se centra en este modo de transporte privado.

Los viajes realizados en Auto chofer tienen en su mayoria (58%) un proposito de viaje distinto al
trabajo. A nivel diario los propdsitos Trabajo, Estudio y Otro corresponden al 42%, 3% y 54%
de estos viajes respectivamente.

En el periodo punta mafiana se realizan 355,730 viajes totales, de los cuales 78,813 viajes son
realizados Auto chofer (20%). De los viajes realizados en Auto chofer en la mafiana un 50%
tiene propésito Trabajo, un 3% Estudio y un 47% Otro.

En el periodo fuera de punta se realizan 108,073 viajes totales, de los cuales 17,295 viajes son
realizados Auto chofer (16%). De los viajes realizados en Auto chofer en fuera de punta un 33%
tiene propésito Trabajo, un 3% Estudio y un 64% Otro.

En el periodo punta tarde se realizan 200,629 viajes totales, de los cuales 36,541 viajes son
realizados Auto chofer (18%). De los viajes realizados en Auto chofer en punta tarde un 48%
tiene propésito Trabajo, un 6% Estudio y un 46% Otro.

La siguiente tabla muestra los viajes generados y atraidos en Auto chofer por macrozona y
periodo. En el periodo punta mafiana las macrozonas mayormente generadoras de viajes en
Auto chofer corresponden a Santa Julia (5,431 viajes) y Placilla-Curauma (5,407), seguidas por
Valparaiso Alto (4,883) y Quilpué Poniente (4,873), mientras que las principales macrozonas
atractoras son por lejos Plan Vifia (8,116 viajes) y Plan Valparaiso (7,889).

En el periodo fuera de punta la macrozona con mayor generacion y atraccion de viajes en Auto
chofer es por lejos Plan Vifia (2,285 viajes generados y 2,946 viajes atraidos).

En el periodo punta tarde las macrozonas mayormente generadoras de viajes en Auto chofer
corresponden a Plan Vifa (4,392 viajes) y Plan Valparaiso (4,034 viajes), mientras que las
atractoras son Plan Vifia (3,763) y Concén Poniente (3,405).
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CuUADRO N° 25.8: VIAJES DIARIOS GENERADOS Y ATRAIDOS AUTO CHOFER POR MACROZONA Y PERIODO

Punta Maiiana Fuera de Punta Punta Tarde
Macrozona
Generados | Atraidos | Generados | Atraidos | Generados | Atraidos
1 | Playa Ancha 2,026 1,568 428 372 1,104 786
2 | Plan Valparaiso 2,206 7,889 1,146 1,555 4,034 1,328
3 | Valparaiso Alto 4,883 3,219 540 449 1,332 1,790
4 | Bardn-Placeres 2,419 1,938 269 410 579 1,173
5 | Rodelillo 2,209 895 349 128 434 632
6 | Placilla-Curauma 5,407 3,511 733 440 1,239 1,979
7 | Recreo 4,202 4,409 1,004 800 2,074 3,190
8 | Forestal 2,320 2,045 261 394 866 750
9 | Marga-Marga 1,376 3,114 891 1,232 1,933 1,125
10 | Industrial 38 393 0 0 275 76
11 | Plan Vifia 4,052 8,116 2,285 2,946 4,392 3,763
12 | Miraflores 2,156 2,593 685 394 1,641 1,371
13 | Vina del Mar Oriente 1,198 475 136 173 527 279
14 | Refiaca 4,512 3,062 1,380 809 2,015 2,248
15 | Santa Julia 5,431 3,356 1,081 922 1,462 2,241
16 | Las Palmas 0 0 0 0 0 0
17 | Concdn Poniente 4,113 3,675 1,647 1,198 2,867 3,405
18 | Concdn Oriente 127 1,098 80 111 652 93
19 | Quilpué Poniente 4,873 4,486 1,128 1,414 1,836 2,652
20 | Quilpué Sur 2,210 1,182 85 91 370 1,174
21 | El Belloto 3,108 2,532 838 891 981 1,059
22 | Quilpué Norte 2,920 1,174 338 175 600 1,132
23 | El Belloto Norte 793 614 201 0 222 296
24 | Villa Alemana Poniente 4,267 3,247 1,082 1,176 1,680 1,833
25 | Pefiablanca 1,772 749 292 90 37 628
26 | Villa Alemana Norte 1,708 904 176 107 551 976
27 | Externos 118 3,640 102 883 2,340 313
28 | Sin Informacion 368 926 139 133 498 250
Total 70,813 70,813 17,295 17,295 36,541 36,541

Fuente: Elaboracién Propia

Las siguientes figuras muestran los viajes generados y atraidos por periodo en modo Auto
chofer por zona. En el caso del periodo punta mafiana las zonas que mas generan viajes en
Auto chofer corresponden a las zonas 52 (Placilla-Curauma), 263 (Quilpué Norte) y 49 (Placilla-
Curauma). En el caso de los viajes atraidos en Auto chofer en punta mafiana, se puede
observar que las zonas mayormente atractoras corresponden a aquellas ubicadas en Plan Viia
(destacan zonas 122, 111, 110, 108) y Plan Valparaiso (destacan zonas 18, 33, 34).

Consistente con lo observado a nivel de macrozona, en el periodo fuera de punta las zonas
centrales ubicadas en Plan Vifia y Plan Valparaiso son las que destacan tanto en generacion
como atraccion de viajes, siendo las zonas 122 y 110 las que alcanzan el maximo de viajes
generados Yy atraidos respectivamente.
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Finalmente en el periodo punta tarde se observa que los viajes en Auto chofer son generados
principalmente en Plan Vifia (destacan zonas 122, 108, 110) y Plan Valparaiso (destacan 18,
33) y atraidos en dichos sectores (destacan zonas 122 y 110) y en otros mas periféricos de
caracter residencial, como por ejemplo la zona de Placilla-Curauma parte de los cuales
debiesen corresponder a los viajes de retorno al hogar de aquellos generados en la mafiana.
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FIGURA N° 25.99: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS AUTO CHOFER PUNTA MANANA SEGUN ZONA

Macrozonas Macrozonas

Viajes Generados Auto Chofer AM Viajes Atraidos Auto Chofer AM
Sin Viajes Sin Viajes
1-250 1-250
251 - 500 251 - 500

P 501750 B 501 - 750

B 751 - 1.000 B 751 - 1.000
B 1 001-125 I 1 001-1250
B 2501658 B 251742

Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 25.100: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS AUTO CHOFER FUERA DE PUNTA SEGUN ZONA

Macrozonas Macrozonas

Viajes Generados Auto Chofer FP Viajes Atraidos Auto Chofer FP
Sin Viajes Sin Viajes
1-100 1-100
101 - 200 101 - 200

S 201 - 300 B 201 - 300

B 301 - 400 B 201 - 400

B <01 - 500 B 401 - 500
B o1 - 537 B o1 - 683

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.101: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS AUTO CHOFER PUNTA TARDE SEGUN ZONA

D Macrozonas

Viajes Generados Auto Chofer PT

D Macrozonas

Viajes Atraidos Auto Chofer PT

Sin Viajes Sin Viajes

1-100 1-100

101 - 200 | 101 - 200
2 201 - 400 I 201 - 400

I <01 - 600 B <01 - 600
I o1 - 800 B so1 - 800
I co01 - 1159 B co1- 1015

Fuente: Elaboracién Propia
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Las siguientes figuras muestran la distribucion de los viajes originados/atraidos para aquellas
macrozonas con mayores cantidades de viajes originados/atraidos en Auto chofer segun
periodo.

En el caso del periodo Punta Mafiana, las macrozonas que destacan en cuando a generacion
de viajes corresponden a Santa Julia y Placilla Curauma, mientras que las que mas atraen
viajes corresponden a Plan Vifia y Plan Valparaiso. Las siguientes figuras muestran la
distribucion de viajes en Auto Chofer en Punta Mafiana en estas 4 macrozonas.

FIGURA N° 25.102: DISTRIBUCION VIAJES AUTO CHOFER PUNTA MANANA MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO

L

297 . ——
VIAKS DESTND AUTOOROFTR

oo - we
e ———

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.103: DISTRIBUCION VIAJES AUTO CHOFER PUNTA MANANA MACROZONA 6: PLACILLA-CURAUMA

Laywnda I

-

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.104: DISTRIBUCION VIAJES AUTO CHOFER PUNTA MANANA MACROZONA 11: PLAN VINA

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.105: DISTRIBUCION VIAJES AUTO CHOFER PUNTA MANANA MACROZONA 15: SANTA JULIA

Lepprcs
-
VIANS ORGEN AUTD CHOFER
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Fuente: Elaboracién Propia

En el periodo Fuera de Punta la macrozona que destaca por lejos tanto en generacion como
atraccion de viajes en Auto Chofer corresponde al Plan Vifia. La siguiente figura muestra la
distribucion de esto viajes.
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FIGURA N° 25.106: DISTRIBUCION VIAJES AUTO CHOFER FUERA DE PUNTA MACROZONA 11: PLAN VINA

-

-y

Fuente: Elaboracién Propia

Finalmente, en el periodo Punta Tarde las macrozonas que destacan en generacion y atraccion
de viajes en Auto Chofer son Plan Vifia (generacién y atraccién), Plan Valparaiso (generacién) y
Concoén Poniente (atraccién). Las siguientes figuras muestran la distribuciéon de viajes en Auto

chofer en Punta Tarde para estas tres macrozonas.

25-82

Actualizacién Plan de Transporte de Gran Valparaiso y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa |



TRASA

INGENIERIA
Informe Final

FIGURA N° 25.107: DISTRIBUCION VIAJES AUTO CHOFER PUNTA TARDE MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.108: DISTRIBUCION VIAJES AUTO CHOFER PUNTA TARDE MACROZONA 11: PLAN VINA

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.109: DISTRIBUCION VIAJES AUTO CHOFER PUNTA TARDE MACROZONA 17: CONCON PONIENTE

dnra -

VLS DESTING AUTOOCFTR

B - "
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-

Fuente: Elaboracién Propia

Por otro lado las siguientes tablas muestran los indicadores globales y los tiempos de viaje
promedio entre macrozonas internas para el modo auto chofer resultantes de la modelacion

(una hora modelada en cada periodo).
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CUADRO N° 25.9: INDICADORES TRANSPORTE PRIVADO ESTRAUS
Indicadores Globales - Transporte Privado
B Tiempo | Dist | Veloc Tarifa Viajes
Periodo Clase . . .
Modelado Usuario Medio | Media | Media | Recaudada | Totales*
(min) | (km) | (km/h) ($)
Clase 1 29.4 15.9 32.5 0 558
Punta Clase 2 17.0 11.0 38.8 53,284 7,423
Maiiana 1 Clase 3 15.0 10.6 42.5 470,048 8,713
Total 16.4 11.0 40.2 523,331 16,695
Clase 1 23.8 12.0 30.2 14 2,228
Punta Clase 2 14.7 8.0 32.7 471,392 27,561
Mafiana 2 Clase 3 15.3 8.6 33.8 1,439,832 | 33,890
Total 15.3 8.5 33.1 1,911,239 | 63,680
Clase 1 20.4 115 34.0 0 1,681
Fuera de Clase 2 11.7 7.0 35.8 9,114 15,512
Punta Clase 3 12.0 7.7 38.4 426,446 16,526
Total 12.3 7.6 36.9 435,560 33,719
Clase 1 27.1 15.1 33.5 1,696 1,517
Clase 2 18.8 11.5 36.8 467,886 16,289
Punta Tarde
Clase 3 17.0 11.0 38.7 1,083,051 18,426
Total 18.3 11.4 37.5 1,552,633 | 36,232
*Viajes internos y externos
Fuente: Elaboracién Propia
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CUADRO N° 25.10: TIEMPO DE VIAJE ENTRE MACROZONAS MODELADO EN AUTO CHOFER PUNTA MANANA 1

[]

el elsg g 2 2| |2 olalE 2
'g ~§ % g 1o % o| ® % s |2 § 'g @© % é 'é -§ 'é é 2 g E ‘g E 2 -
|22 2|5(3|88|=€|l5|2|5|elzls/&|S|2|%|2 Sle|5|2|8|E
o | 8| 8|S || ¥ 9| & | =8| 3| c|® S|le|la|lcls|lw|l2|8|2|8|cs|m| 8|8

slz|3|s(e|s|¢|2|5|2|2|5|3|%|5|4|¢C|28|2|5|a|2|s|E|5|s

“ 12|38 8 = S S|8|3|° glz|l2* |

o o o (o] <>§ >
Playa Ancha 5 8 |10 |11 16 (15|26 |16 | - | 20| - - 125|130 - |33| - 31|30 - [32]|35] - - - |13
Plan Valparaiso 8 3 5 5 7 |13 (10 (13|13 |16 |13 |17 | - |15| - - |27 - |23 122]|26|25|27|28|30|30]10
Valparaiso Alto 11| 6 5 9 10|12 (11|16 |14 |19 |16 |18 | - (22|24 | - | 29|32 |27 |25]| - - -1 29| - - |10
Bardn-Placeres 12| 5 7 3 13 - 8 |14 (10 (12| - |17 |19| - [23 |28 - |21 | - -1 22]125(30| - 9
Rodelillo 16 |10 | 11 12 14 |10 |17 |17 |17 |17 |15 (25| - | 25|28 | 20|21 |23 (20|27 |25|31|34 |11
Placilla-Curauma 19|15 14|16 | - 4 11618 (20| - |22|120(19 |27 26| - |29 |33 |26|22|25|24| - - - - 112
Recreo 17 110|113 | 6 4 115| 4 8 5113 7 9 - (14|15 - | 20|21 |18 |18 (18 |14 |22 |21 (22|22 9
Forestal 21 (18 |17 |13 | - |13 |12 | 5 6 6 (11| 9 8 |18 16| - 2525|1716 | - |20 |26 |18 | - - |13
Marga-Marga - |11 - 8 - - 6 7 4 7 4 3 7 |10 | - - |17 - |12 14|17 |13 19|19 |21 |21 |10
Industrial - 120 - - - - - - - - - 5 - - - - - - -1 9 - - |13 |15 | - - |12
Plan Viiia 19113 |114| 9 |15|22 | 5 7 5111 3 6 (13| 9 9 - |17 (16 |15|16 | 19|10 |17 |22 |23 (23| 9
Miraflores 26 (18 |20 | 15| - |18 |12 | 8 8 8 7 3 - 13| 8 - 12022 (11|11 |16 | 7 - 120 | - - |10
Viiia del Mar Oriente 29 |21 | 24| - - - [13(10|10| - |13 ]| 7 - - 7 - - - 5113 (15| 3 - |17 (19| - |12
Refaca 26 | 20 | - - - | 27113 |15|12| - |10|16| - 6 7 - 8 |17 24|23 | - - - - - - |11
Santa Julia 28 (21|22 |24|124|20|16 |13 |12 | - |10|11| 7 |12| 5 - 15|13 (13|17 |18 | 9 |17 |21 | - |24 |12
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente 30 (25|28 |23 |25|32|20(22(18|23|15|21|23| 7 15| - | 4 | 9 |26|28|29|25(32|29|34|34]|10
Concon Oriente 38| - | - - | - - | - - | - - | - - |16 - - - 112 - - 126 - | - - | - - | - 119
Quilpué Poniente 31|26(26(23(22|21|18|13|14|(10|15|10|11|20|18 | - (27 28| 3 6 4 7 |10 14 |10 | 12
Quilpué Sur 32 26|26 |21 | - - |19(12 |15 | - |17 |12 |14 |22 |16 | - | 26|23 | 7 7 9 - 9 - - |13
El Belloto 3228|2927 |27 |24|122|18 |16 |13 |17 |15|15|24 |23 | - [28|30| 6 3 9 4 6 (11| 8 |11
Quilpué Norte 29 | 27 | - - |22 - |19|12|15|12 |14 | 9 - |25|12| - 26|21 |5 |11 (11| 3 - 11 - - |13
El Belloto Norte - 1303225 - - 12218 |18 |14 |20 | - - 12619 | - - - 8 |10 | 4 - 2 8 - 3 (114
Villa Alemana Poniente 35130(34 (28|26 - |23|16|17 |16 |21 |16 |17 |24 25| - (31(31|10]| 8 6 | 15| - 4 6 51|12
Pefiablanca 38 (32|33 - (28|27 |23| - |20 - |22 |18 - |29 |22| - - - |14 (11 (12| - |10| 5 3 7 |14
Villa Alemana Norte 39 (33(36| - |30 - |25(21 (20| - |23 |17 |19 | - (26| - [36|33 |11 |13 | 7 (11| 5 |5 | 7 |2 |14
Total 18(13 (12| 9 |10| 8 |12 (10|12 |15|11|10|10 |12 (10| - |12 |19 | 7 7 7 9 14| 8 8 |12 |11

Fuente: Elaboracién Propia
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CUADRO N° 25.11: TIEMPO DE VIAJE ENTRE MACROZONAS MODELADO EN AUTO CHOFER PUNTA MANANA 2
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<S8z |8(3 |58 %82 5|5/S|=|8/=|Q|=|3|3|2|8|=|2|5]|8
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|| 8|92 =% |c|s5|E|z|S|z|C|&8|8|C|e|2|3|a|3 S|l E|9 |9

B2 S| & 8 = 3 §18|3|° Slg|2|* %
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Playa Ancha 6 9 |11 |14 16 |19 | 27| 20| - | 26| - - (33|37 - 42| - |32|34| - 39|41 - - - |13
Plan Valparaiso 8 3 6 6 9 |13 |12 (17|18 | 20|17 |22 | - |20 | - - |34 - 2712613131 |32|33(34|35]|10
Valparaiso Alto 14| 8 6 |13 (12 (13|14 |23 |21 |24 |23 (23| - |29|30| - |36|41 31|28 - - - 132 - - |12
Bardn-Placeres 15| 8 |10| 5 8 |14 | 8 - 11018 |14 | 15| - |23 |24| - |30 (|36| - | 25| - - 126130 (34| - |10
Rodelillo 24 (15|17 | 11| 3 |14 | 8 |18 |14 19|23 | 20|18 |21 |29 | - |32|32|22|23|25|23|29|27|34|37]|15
Placilla-Curauma 2112020 (21| - | 5|20|22|26| - [30|25|21|36|30| - [34(40(30|25|29|27| - | - -] - 113
Recreo 24 | 16 | 18 | 7 51184 (11| 7 |16|11 |13 | - (19|19 | - | 26|28 |19|20 |19 |17 |26|23 |24 |25 |11
Forestal 30(27(25|19| - |16 |16 | 6 | 8 | 7 |16|10| 10|26 |19 | - [35|29|20|18 | - (24|28 |18 | - | - | 15
Marga-Marga - |17 ] - [ 10| - - 8 9 5 8 6 5 7 |14 - - |21 - |13 |115|19|15|21 (20|22 |22]|12
Industrial - 129 - - - - - - - - - | 8 - - - - - - - |10} - - 114|116 | - - |16
Plan Vifa 26 (1919|1218 |28 | 6 [10| 7 (14| 3 7 (15|11 |11 | - |19|19 |18 |18 (22 |13 |21 |24 |25|25|10
Miraflores 36262820 - (22|17 |11|12| 9 (10| 3 - |17 | 8 - 12312613 (12|20| 9 - 122 - - |11
Viiia del Mar Oriente 40130 | 31| - - - 11914 |16 | - |18 |10 | - - 9 - - - 7 114 (17| 3 - |21 (22| - |15
Renaca 36 | 28 | - - - |32(17 (20|16 | - |13 |21 | - 7 8 - 8 | 21|28 27| - - - - - - |12
Santa Julia 38(31(32(33(29|24|22|18|18| - [15|13| 8 |15]| 6 - |18 (16|14 | 19|23 |11 |21 |24 | - |27 |14
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concdn Poniente 40134 |37 |30(32(39|25|26|24|26|19 |23 |26| 8 |17 | - 4 9 |30(31(34(29|37|34|38|39]|10
Concén Oriente 43 | - - - - - - - - - - - 117 - - - 113 - - |27 - - - - - - |17
Quilpué Poniente 42 138 36|33 28|27 |25|18|20|13 |23 |13 (14|29 |22| - |36|34| 4 7 6 5 7 | 111511 |12
Quilpué Sur 46 |39 (37|31 - - | 28|18|23| - |26(18 (19|32 (21| - |34 |29 |10 2 | 8 |13| - |10| - | - |15
El Belloto 42 1403937 |34 (31(30|23|23|16|24|22|19(33 (28| - |37]37 3 /10| 4|6 |11|9 |10
Quilpué Norte 40|39 | - - 129 - (2717|122 |16 |22 |14 | - (35|17 | - |35|27 |5 |12 |12 3 - 112 - - |14
El Belloto Norte - |42 44 |34 | - - 3123|2418 |28 - - 13625 - - - 9 |11 4 - 2 8 - 3 113
Villa Alemana Poniente 49142 |41 |38 |32 - (3122|123 |20|29|22|23|34|31| - |40|37|12| 9 5 (18| - 4 6 51|11
Pefiablanca 48 143 |43 | - |34 (33|31 | - | 25| - | 29|23 | - 37|28 - - - [15)12 (13| - |10]| 6 3 8 | 12
Villa Alemana Norte 50|46 |48 | - |40 | - |34 |26 |26 | - 32|21 |24| - |32| - |47 (41|12 |14 | 7 |14 | 4 5 8 3 |13
Total 2017 (13|11 |/10| 8 |13 |13 |16 |17 (14 |12 |12 |13 |11 | - (11|22 | 8 7 7 9 |13 | 7 7 |10 12

Fuente: Elaboracién Propia
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CUADRO N° 25.12: TIEMPO DE VIAJE ENTRE MACROZONAS MODELADO EN AUTO CHOFER FUERA DE PUNTA
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Playa Ancha 3 8 9 | 13 19 | 17 17 | 27 |22 | 25| - - - - 133 28 | - - - |35 - - - |10
Plan Valparaiso 9 2 5 4 8 |13 9 |15(10|19(14 |19 - |18 (22| - (24| - |23 | - |29|26|28|27|32|31| 9
Valparaiso Alto 10| 6 4 8 6 |12 (11| - (12|19 |18 | - - |21 - - |27 | - - - - - 128 (31| - - 7
Bardn-Placeres 15| 4 9 1 7 |12 - (10| 9 | 17|11 13 - - - 1220 - - - - - | 25) - (31| - 8
Rodelillo 20| 8 (12| 7 5 9 5 - |110({15| 16| - - - - - 125 - | 21| - - - 124 - - - 8
Placilla-Curauma 17 (15|11 |10 | - 4 | 15|18 |19 |17 |21 | - - - - - 133 - 120 | - - - 126129 - - 110
Recreo 20 (11| 8 (11| 7 |17 | 4 5 6 (12 7 (11| - |14 |18 | - |22 | - |16 (21|18 | - |21 |21({21|20| 9
Forestal 25|16 |17 | - - - 11| 5 7 7 8 5 7 - |17 ) - |23 - | 11| - - 1121616 | - |19]| 9
Marga-Marga 21| 9 (17| 9 9 |18 | 5 6 3 8 5 7 |11(12|14| - |20 - |14 | - | 16| - |16 |18 |20 |18 | 8
Industrial - - - - - - - - - -1 9 - - - - - - - - - - - - - - -1 9
Plan Vifa 18 (11|14 (11| - [ 22| 7 9 5|11 3 9 (11| 8 (10| - |15| - |16|19 |18 |13 |19 |21 | - |26| 7
Miraflores 24 | 18 | 26 | - - - |112(10| 7 [10]| 8 3 9 (12| - |22 |15 - - - 8 18|20 | - - 8
Vifia del Mar Oriente | 27 | 20 | 23 | - - - |15 9 |12 7 |12| 6 | 3 - - - 220 - | 7| - |12 3 |14 - - -1 9
Refaca 3012022 |21 (22321516 (13|21 (11|11({20]| 5 4 - 8 | 1524|128 (30|25(29|32(34|36/|10
Santa Julia 31 21|27 | - - - |15(12 |14 (12|11 |14 | 7 6 7 - |15 - - 120 | - - 11912212725 | 9
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concon Poniente 37 | 26 | 27 | - - - - 1212112017 |21 | - 8 - - 3 9 - - - - 127 (31| - - 7
Concon Oriente 40| - |35 - - |32 - - - |1 20|17 | - - - - - |11 - - - - - |27 | - - - | 28
Quilpué Poniente 30|24 (28 (24 (22|21 |21 (11|16 |12 (17| 9 | 11|28 |12| - [26|26| 4 7 5 5 7 9 (14|13 | 6
Quilpué Sur 32|24 |28 | - - - 21 - - 11219 | - - - - - 130 - 9 2 7 - 8 9 - 112 7
El Belloto 34127 (29|26 |25| - |21|12|18 |14 |20 | - |14 | - |18 | - 32| - 5 6 3 5 3 6 | 11| - 7
Quilpué Norte 30 (22|25 - - - - - 1149 |13 -3 /| - - -l24) - | 6| -|6|-1]4]- - - |10
El Belloto Norte - 129 (32| - - - 25| - | 15| - - - - - - - - - 7 7 4 - - - - 3 5
Villa Alemana

Poniente 36 129 (312627 |27|22|19|18 15|22 |18 |18 |31 |23 | - (343211 8 6 10| 9 4 6 4 6
Pefiablanca 3813233 - - - |24] - |20]|17 |23 | - - - - - (31 - |13 - 12| - |12]| 6 - -1 9
Villa Alemana Norte 39134 |35 - - - 123 - 120(19 |26 | - - - - - 137 - |12} - 6 - 3 3 - 5 6
Total 9 (10| 7 7 7 8 8 (10| 9 (13| 8 9 9 8 (10| - 6 |10 | 6 6 6 8 9 7 |11 | 5 8

Fuente: Elaboracion Propia
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CUADRO N° 25.13: TIEMPO DE VIAJE ENTRE MACROZONAS MODELADO EN AUTO CHOFER PUNTA TARDE

2128 £ © £ glg| 2 o 8 £
< 2| 2/213(3|8|8(3|8|>|2|:z|8|s|ls5/2|S|2|%|s|e|cEg2|2|E
IS5 E8|2|&|l5|®| 2|8 E(2|2|E|% 58|y |2|le|2|2Rce|E|r

z| = 29| S “le|l5| =] s|Z| = S| s S| g E_ S | =8 ;n. 3| o

21858 8 = 3 §18|3|° S|z 1=

[N = o (e} >
Playa Ancha 5 8 |16 | - - - - - |27 - |26 - |37]35 - - - |40 | - - - 45|45 | - |46 | 21
Plan Valparaiso 10| 3 5 7 |12(17 |14 (20|16 | - |18 (23|27 (27|28 | - |33 | - |31|32(35|31| - |35(35]|40| 18
Valparaiso Alto 9 | 4|5 |7 (131914 - - - - - | 28| - |28 - |35 - - 132(35] - - - 136 - |12
Bardn-Placeres - - 6 - 5|17 | 8 |10 | 14| - - - - - 129 - - - - - 13024 | - - - - |15
Rodelillo - 6 |11 | 3 3 - - - |17 | - - - - - - - - - - - - - - - |28 | - 9
Placilla-Curauma - |13 ]16 | - - | 5(18 18| - |18 | - - - - 120 | - - - - - - - - 129 - - |12
Recreo - 911710 8 [19| 5 |10 ]| 6 - 7 (13| - |16 (18| - | 22| - |19|20| - |23 | - | 25| - - |12
Forestal 26 | - - [19) - 1913 ]| 5 2 - 7 7 - - (17| - |22 - |19|15| - (22| - | 18| - |20 | 15
Marga-Marga - 8 11013 |16 (21| 6 3 3 - 5110(10| 14|15 ]| - - - 11711620 |16 |20 |18 |19 23|13
Industrial - - 123 - - |21 - | 7 - - - 10| - - - - 122 - |11]|12| - - - - - - |15
Plan Vina 21|12 (15|10| - |25 8 8 4 - 3 8 |17 (11|13 | - |16 | - |18 | - |22 (17| - |26|24 |29 |11
Miraflores - - - - 120 - (14|16 | 5| -]19]|3|6 - |12 - - - - |16 |18 | 10| - - - - 111
Viiia del Mar Oriente | 29 | - - - - - |17 | - - - 113 | 8 - -1 9 - |20 - |13 - - - - - - - |15
Refiaca - - |23 - - |30(13|25|15| - (12 |17| - | 5 |12| - | 9 | - |28 - |31| - |32|35| - - |15
Santa Julia - 12028 - (253120 - - - |12 (12| - - 5 - - - |21 - |23 |16 - - - - |15
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente 37| - - - - 13223 - (22| - (17| - |19 |10 | - - 4 (12| - - - - - 13837 - 9
Concon Oriente - - - 32 - - 2812924 - |17 ]| - - - - - (10| - - - - - - [ 31 - - |21
Quilpué Poniente 33| - - - - - - 19 - - |17 - - |27 | - - - - |4 8|7 |4 |13|9 |16|10]|11
Quilpué Sur - - - - - - - - - - - - - - - - - - 713 |- - - - - 113 | 6
El Belloto - - - - - 31 - - |18 - [ 20| - - - - -1 34| - 7 7 3 4 5 5 - 8 | 12
Quilpué Norte - - - - - - - - - - |15 - - - |16 | - - - | 51143 - - - - | 10
El Belloto Norte - - - - - - 127 - - - - - - - - - - - | 7 - 4| - -1 7] -13 |11

Villa Alemana

Poniente - - |31 - - 13225 - - - 124122 | - - |25 - |34 - 12|11 ]| 6 - - 4 5 4 |12
Pefiablanca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -1 4] -14
Villa Alemana Norte - - - - - - - - - - - - - - | 25| - - - - - 7 - -1 4|10 2| 8
Total 147 |11|10|11 |17 |13 (16|10 |18 |12 |12 |21 (15(15| - |11 |12 |14 |15 (15|14 |22 |11|20| 15| 13

Fuente: Elaboracion Propia
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Las siguientes tablas muestran un resumen de los flujos totales, flujos asignados de transporte
privado, grados de saturacion y velocidades de operacién promedio en los principales ejes de la
red de modelacién (obtenido de la modelacion de ESTRAUS y correspondiente a una hora).

CUADRO N° 25.14: CARACTERISTICAS DE PRINCIPALES EJES DE T.PRIVADO PUNTA MANANA 1 (6:30-7:30)

Flujo Total Flujo Total | Flujo Asignado |.=Iujo Grado Velocidad
AP . g Asignado o "
Calle o Eje Maximo Promedio Maximo Promedio Satfuracu:: Promedio
(veq/hr) (veq/hr) (veq/hr) (veq/hr) Maxima (km/hr)
N-S | S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N | N-S|S-N | N-S | S-N
Av. Borgofio 84 70 44 36 48 45 24 9 0.0 | 0.0 | 52 | 52
Av. Libertad 602 | 689 | 518 | 575 296 253 226 148 | 03 | 04 | 39 | 38
Av.Concdn Refiaca - Edmundo Eluchans 309 | 309 | 264 278 221 184 163 145 | 0.3 | 0.3 | 48 49
Ruta F30E-Camino Internacional 1,154 2,196 | 548 |2,130| 720 1,386 | 347 | 1,320 0.3 | 0.5 71 52
Av. Alessandri 1,270 | 854 875 522 887 504 610 272 0.6 | 0.5 50 53
J.Montt-San Martin-La Marina 1,366 | 996 858 585 928 813 700 461 05| 04 | 47 49
Av.Argentina -J.5.0ssa 794 |1,703| 380 891 306 1,011 148 512 03 | 05 83 86
Variante Agua Santa 651 | 408 | 369 | 255 | 415 | 225 | 231 | 177 |04 | 04 | 51 | 52
E-O | O-E | E-O O-E E-O O-E E-O O-E | E-O | O-E | E-O | O-E
Av.Errazuriz 2,190 (1,194 | 1,386 | 709 | 1,646 | 773 883 380 | 0.6 | 0.4 | 38 | 42
Av. Espafia 2,595(1,766 | 2,264 | 1,455 | 1,672 | 1,035 | 1,432 | 811 0.5 | 0.5 54 57
Troncal Sur 990 | 452 | 697 | 283 897 211 587 150 [ 04 | 0.1 | 95 | 95
Los Carrera - Camino Troncal - 1 Norte 2,028 (1,129 1,397 | 742 | 1,468 596 843 424 0.7 | 0.5 | 42 56
Valparaiso-Freire 1,013 | 693 757 445 393 301 268 189 0.7 | 04 | 44 47
Pedro Montt 697 503 576 383 143 117 85 21 0.5 ] 03 35 40
Chacabuco-S.Donoso 795 - 620 - 167 - 54 - 0.5 - 36 -
Yungay - 529 - 418 - 87 - 38 - 0.3 - 38
S.José Poniente-D.Portales-Amunategui 250 | 280 | 142 118 128 151 41 37 0.2 |03 ]| 34 | 34

*Flujo del arco con mayor flujo dentro del eje indicado
**Grado de saturacion del arco con mayor grado saturacion dentro del eje indicado

Fuente: Elaboracién Propia.

CUADRO N° 25.15: CARACTERISTICAS DE PRINCIPALES EJES DE T.PRIVADO PUNTA MANANA 2 (7:30-8:30)

Flujo Total Flujo Total | Flujo Asignado l':lujo Grado Velocidad
Maximo* Promedio Maximo* Asignado Saturacion | Promedio
Calle o Eje Promedio P

(veq/hr) (veq/hr) (veq/hr) (veq/hr) Maxima (km/hr)
N-S | S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N | N-S | S-N | N-S | S-N

Av. Borgofio 427 | 368 | 223 | 244 408 337 204 211 | 0.2 | 02 | 51 | 51

Av. Libertad 1,407 11,499 | 1,176 | 1,116 | 967 830 751 467 0.7 | 0.7 33 32
Av.Concdn Refiaca - Edmundo Eluchans 764 | 653 547 513 665 537 419 378 | 0.6 | 0.5 | 42 44
Ruta F30E-Camino Internacional 2,303 (3,772 | 1,008 | 3,575 | 2,019 | 2,619 792 | 2,422 | 0.6 | 0.8 68 42
Av. Alessandri 2,437 (1,690 1,745 | 917 | 1,906 | 1,203 | 1,376 | 556 1.1 | 1.0 39 49
J.Montt-San Martin-La Marina 2,552 (2,809 (2,075 1,523 | 2,370 | 2,437 {1,854 | 1,350 | 0.9 | 1.0 32 38
Av.Argentina -J.5.0ssa 1,835|4,001| 882 |1,937| 1,292 | 3,121 | 572 |1,488 | 0.8 | 1.1 | 82 | 73
Variante Agua Santa 1,507 | 807 946 549 | 1,176 546 753 374 0.9 | 0.7 | 38 47
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Flujo Total Flujo Total | Flujo Asignado Asignado Grado Velocidad
Calle o Eje Maximo* Promedio Maximo* Pro?ne dio Saturaciéon | Promedio
(veq/hr) (veq/hr) (veq/hr) R Maxima** | (km/hr)
E-O | O-E E-O O-E E-O O-E E-O O-E | E-O | O-E | E-O | O-E
Av.Errazuriz 4,25912,872 | 2,226 | 1,567 | 3,451 | 2,188 | 1,475 | 1,040 | 0.9 | 0.8 | 29 35
Av. Espafia 5,033 |4,346 | 4,000 | 3,146 | 3,685 | 3,115 | 2,798 | 2,116 | 1.0 | 1.0 | 36 44
Troncal Sur 2,719 | 979 | 1,884 | 757 | 2578 | 741 | 1,722 | 572 | 1.0 | 0.2 | 81 94
Los Carrera - Camino Troncal - 1 Norte 3,400 (2,209 | 2,104 | 1,551 | 2,554 | 1,646 | 1,279 | 1,007 | 1.1 | 1.0 | 31 44
Valparaiso-Freire 1,660 (1,445 1,232 | 927 836 698 441 424 | 1.0 | 0.7 | 37 42
Pedro Montt 1,086 | 851 | 922 585 369 341 218 94 0.8 | 0.5 | 26 36
Chacabuco-S.Donoso 1,524 - 1,163 - 496 - 141 - 0.9 - 25 -
Yungay - 994 - 757 - 339 - 119 - 0.5 - 33
S.José Poniente-D.Portales-Amunategui 630 | 819 325 394 468 571 190 221 | 05|09 | 31 29
*Flujo del arco con mayor flujo dentro del eje indicado
**Grado de saturacion del arco con mayor grado saturacion dentro del eje indicado
Fuente: Elaboracién Propia.
CUADRO N° 25.16: CARACTERISTICAS DE PRINCIPALES EJES DE T.PRIVADO FUERA DE PUNTA
Flujo Total Flujo Total | Flujo Asignado I.=Iu10 Grado Velocidad
APPS . PP Asignado . .
Calle o Ei Maximo Promedio Maximo Promedio Saturacion | Promedio
alleotje (veq/hr) (veq/hr) (veq/hr) R Maxima** | (km/hr)
N-S | S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N | N-S | S-N | N-S | S-N
Av. Borgoiio 134 | 308 71 112 115 261 53 67 0.1 ] 0.2 | 52 52
Av. Libertad 1,308 | 1,020 | 973 832 900 533 555 357 | 0.6 | 0.7 | 36 36
Av.Concdn Reflaca - Edmundo Eluchans 550 | 529 | 360 400 402 395 251 258 | 0.5 | 0.5 | 45 46
Ruta F30E-Camino Internacional 1,564 (1,846 | 799 | 1,838 | 1,085 | 886 528 878 | 04 | 04| 70 55
Av. Alessandri 1,399 (1,558 | 1,066 | 936 | 1,084 | 1,028 | 766 526 | 0.8 | 0.8 | 49 50
J.Montt-San Martin-La Marina 1,742 (1,512 1,376 | 1,001 | 1,513 | 1,166 | 1,149 | 833 | 0.8 | 0.6 | 41 46
Av.Argentina -J.5.0ssa 1,170 (2,004 | 639 | 1,023 | 630 | 1,121 | 346 611 | 0.6 | 0.7 | 83 86
Variante Agua Santa 838 | 645 | 504 310 629 338 360 139 | 0.6 | 0.4 | 49 52
E-O | O-E E-O O-E E-O O-E E-O O-E | E-O | O-E | E-O | O-E
Av.Errazuriz 1,796 (1,781 | 1,291 | 1,107 | 1,161 | 1,130 | 709 584 | 0.7 | 0.6 | 40 | 40
Av. Espafia 2,107 2,737 1,891 | 2,173 | 1,062 | 1,491 | 920 | 1,121 | 0.5 | 0.8 | 59 53
Troncal Sur 744 | 731 | 640 530 625 430 401 356 | 0.3 | 0.1 | 96 95
Los Carrera - Camino Troncal - 1 Norte 2,014 1,767 | 1,302 | 1,226 | 1,025 | 1,048 696 727 0.8 | 0.8 45 51
Valparaiso-Freire 1,066 | 1,026 | 910 697 575 463 340 329 | 0.7 | 0.6 | 43 46
Pedro Montt 779 | 729 | 650 563 137 141 43 32 0.6 | 0.5 | 32 36
Chacabuco-S.Donoso 762 - 643 - 162 - 78 - 0.5 - 35 -
Yungay - 890 - 685 - 290 - 89 - 0.5 - 34
S.José Poniente-D.Portales-Amunategui 425 | 455 | 256 166 241 301 111 57 04 | 04 | 32 33
*Flujo del arco con mayor flujo dentro del eje indicado
**Grado de saturacion del arco con mayor grado saturacion dentro del eje indicado
Fuente: Elaboracion Propia.
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CUADRO N° 25.17: CARACTERISTICAS DE PRINCIPALES EJES DE T.PRIVADO PUNTA TARDE

Flujo Total Flujo Total | Flujo Asignado I.=Iujo Grado Velocidad
. Maximo* Promedio Maximo* Asngnad_o Saturacion | Promedio
caliz g (veq/hr) (veq/hr) (veq/hr) P&::‘;::;’ Maxima** | (km/hr)
N-S | S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N | N-S|S-N | NS | S-N
Av. Borgofio 374 | 485 | 241 254 352 463 222 234 | 02|03 | 51| 51
Av. Libertad 1,255(1,181| 1,039 | 852 930 769 693 437 | 06 | 0.8 | 36 | 36
Av.Concdn Reflaca - Edmundo Eluchans 538 | 501 | 306 403 386 418 199 298 | 0.5 | 0.6 | 45 43
Ruta F30E-Camino Internacional 2,260 (2,228 | 1,425 | 2,195 | 1,874 | 1,377 | 1,198 | 1,344 | 0.7 | 0.5 62 55
Av. Alessandri 1,740|1,868 | 1,205 | 1,160 | 1,484 | 1,467 | 944 845 | 09 | 1.0 | 49 | 48
J.Montt-San Martin-La Marina 1,729|2,303| 1,391 | 1,663 | 1,563 | 2,112 | 1,201 | 1,523 | 0.7 | 0.9 | 42 | 38
Av.Argentina -J.5.0ssa 2,76912,754 1,790 | 945 | 1,991 | 1393|1357 | 531 | 1.1 | 08 | 72 | 86
Variante Agua Santa 921 |1,279| 658 594 810 919 515 442 0.6 | 0.7 | 47 49
E-O | O-E E-O O-E E-O O-E E-O O-E | E-O | O-E | E-O | O-E
Av.Errazuriz 1,227 2,937 | 966 |1,764 | 658 | 2,227 | 459 | 1,229 | 05 | 1.0 | 44 | 35
Av. Espafia 2,228 | 4,245 | 2,157 | 3,514 | 1,377 | 2,902 | 1,287 | 2,469 | 0.5 | 1.1 | 59 | 42
Troncal Sur 1,038 2,102 | 866 |1,441| 770 | 1,950 | 643 | 1,271 | 03 | 0.5 | 95 | 90
Los Carrera - Camino Troncal - 1 Norte 2,331 |3,086| 1,644 | 1,982 | 1,847 | 2,462 | 1,134 | 1,391 | 09 | 1.0 40 38
Valparaiso-Freire 1,262 {1,671 | 1,052 | 900 742 974 572 498 | 0.8 | 0.7 | 42 | 45
Pedro Montt 778 | 995 | 651 726 131 349 35 83 06 | 0.6 | 33 | 33
Chacabuco-S.Donoso 831 - 719 - 173 - 72 - 0.6 - 34 -
Yungay - 1,342 - 865 - 661 - 203 - 0.6 - 32
S.José Poniente-D.Portales-Amunategui 720 | 461 423 266 427 223 191 76 0.8 | 0.6 | 27 30

*Flujo del arco con mayor flujo dentro del eje indicado

**Grado de saturacion del arco con mayor grado saturacion dentro del eje indicado

Fuente: Elaboracién Propia.

Por otro lado las siguientes figuras muestran el flujo asignado de transporte privado por periodo.
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FIGURA N°25.110: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO VALPARAISO NORTE — PUNTA MANANA 1
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FIGURA N° 25.111: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO VALPARAISO NORTE — PUNTA MANANA 2
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FIGURA N° 25.112: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO VALPARAISO SUR — PUNTA MANANA 1
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FIGURA N° 25.113: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO VALPARAISO SUR — PUNTA MANANA 2
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.114: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO VINA DEL MAR— PUNTA MANANA 1

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.116: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO CONCON — PUNTA MANANA 1
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.117: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO CONCON — PUNTA MANANA 2

Flujo V.Livianos AM2

2500 1250 625
0 700 1400 2100
_____ S—

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.118: FLUJO ASIGNADO T.PRIVADO QUILPUE Y VILLA ALEMANA — PUNTA MANANA 1
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.119: FLUJO ASIGNADO T.PRIVADO QUILPUE Y VILLA ALEMANA — PUNTA MANANA 2

Flujo V.Livianos AM2
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.120: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO VALPARAISO NORTE — FUERA DE PUNTA
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FIGURA N° 25.121: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO VALPARAISO SUR — FUERA DE PUNTA
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FIGURA N° 25.122: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO VINA DEL MAR— FUERA DE PUNTA
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.123: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO CONCON — FUERA DE PUNTA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.124: FLUJO ASIGNADO T.PRIVADO QUILPUE Y VILLA ALEMANA — FUERA DE PUNTA
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FIGURA N° 25.125: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO VALPARAISO NORTE — PUNTA TARDE
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FIGURA N° 25.126: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO VALPARAISO SUR — PUNTA TARDE
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FIGURA N° 25.127: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO VINA DEL MAR— PUNTA TARDE
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FIGURA N° 25.128: FLUJO ASIGNADO TRANSPORTE PRIVADO CONCON — PUNTA TARDE
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.129: FLUJO ASIGNADO T.PRIVADO QUILPUE Y VILLA ALEMANA — PUNTA TARDE
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Fuente: Elaboracién Propia
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Finalmente, las siguientes figuras muestran los sectores con grados de saturacion mayores al
80% por periodo. El periodo Punta Mafiana 1 no presenta ningln arco con saturacion mayor a
dicho porcentaje.

FIGURA N°25.130: ARCOS CON SATURACION MAYOR AL 80%— PUNTA MANANA 2
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.131: ARCOS CON SATURACION MAYOR AL 80%— FUERA DE PUNTA

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.132: ARCOS CON SATURACION MAYOR AL 80%— PUNTA TARDE

e

Fuente: Elaboracién Propia
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25.1.4.2. Transporte Publico

En un dia laboral se realizan en Gran Valparaiso un total de 603,802 viajes en modo Bus
Urbano (26.3% del total de viajes diarios), 35,370 en Merval (1.5% del total) y 149,745 en Taxi
Colectivo (6.5%).

De los viajes diarios realizados en Bus Urbano, un 30% tienen proposito trabajo, 31% propdsito
estudio y un 39% propdésito otro. Por otro lado, 46% de los viajes realizados en Merval en un dia
tienen propédsito trabajo, 31% propdsito estudio y 23% propdsito otros. Para el modo taxi
colectivo los porcentajes de viajes por proposito de viajes corresponden a 33%, 12% y 55%
para trabajo, estudio y otros respectivamente.

En el periodo punta mafiana se realizan 355,730 viajes; 92,226 de los cuales se realizan en Bus
urbano (26%), 5,485 en Merval (2%) y 13,251 en Taxi Colectivo (4%). Los propoésitos de viaje
en el periodo punta mafiana corresponden a 35% trabajo, 48% estudio y 17% otros para el
modo Bus urbano; 60% trabajo, 37% estudio y 2% otros para el modo Merval y; 50% trabajo,
29% estudio y 21% otros para Taxi Colectivo.

En el periodo fuera de punta se realizan 108,073 viajes; 31,429 de los cuales se realizan en Bus
urbano (29%), 1,294 en Merval (1%) y 9,173 en Taxi Colectivo (8%). Los propdsitos de viaje en
el periodo fuera de punta corresponden a 13% trabajo, 14% estudio y 72% otros para el modo
Bus urbano; 10% trabajo, 51% estudio y 39% otros para el modo Merval y; 14% trabajo, 4%
estudio y 82% otros para Taxi Colectivo.

En el periodo punta tarde se realizan 200,629 viajes; 49,637 de los cuales se realizan en Bus
urbano (25%), 4,657 en Merval (2%) y 11,322 en Taxi Colectivo (6%). Los propésitos de viaje
en el periodo punta tarde corresponden a 43% trabajo, 25% estudio y 32% otros para el modo
Bus urbano; 53% trabajo, 33% estudio y 14% otros para el modo Merval y; 37% trabajo, 13%
estudio y 50% otros para Taxi Colectivo.

Por otro lado, la siguiente tabla muestra los indicadores globales de transporte publico
resultantes de la modelacion (una hora modelada en cada periodo).
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CUADRO N° 25.18: INDICADORES TRANSPORTE PUBLICO
Indicadores Globales - Transporte Publico
Periodo Tiempo | Dist | Tiempo | Dist | Tiempo | Dist | Tiempo | Veloc | Tiempo | Tiempo | Viajes Viajes
Modelado Modo Acceso | Acceso | Transb | Transb | Viaje | Viaje | Espera | Media | Acc+Tr | Total |Totales| % Tpte.
(min) (km) (min) (km) (min) | (km) | (min) [(km/h) | (min) (min) (*) Publico
Bus 10.6 0.6 0.1 0.0 22.9 11.8 10.1 30.8 10.7 43.7 35,463 | 76%
Punta Merval 7.8 0.5 9.7 0.6 22.7 21.7 6.2 57.3 17.6 46.4 3,361 7% 46.443
Maiiana 1 | Taxi Colectivo 11.3 0.7 0.0 0.0 13.7 6.9 8.0 30.3 11.3 33.0 7,237 16% ’
Bus-Merval 10.1 0.6 8.3 0.5 31.3 18.4 11.6 35.2 18.4 61.2 382 1%
Bus 10.8 0.6 0.1 0.0 26.9 10.2 11.5 22.6 10.8 49.2 74,267 | 73%
Punta Merval 7.9 0.5 9.7 0.6 219 20.8 3.1 57.1 17.6 42.5 7,863 8% 101.566
Maiiana 2 | Taxi Colectivo | 10.9 0.7 0.0 0.0 167 | 61 | 6.8 21.8 | 109 343 | 18330 | 18% '
Bus-Merval 9.8 0.6 9.2 0.6 35.1 18.5 13.4 31.7 19.0 67.4 1,106 1%
Bus 10.1 0.6 0.0 0.0 18.6 9.3 6.9 30.2 10.1 35.6 41,555 | 74%
Fuera de Merval 7.7 0.5 10.5 0.7 21.7 20.8 6.5 57.6 18.2 46.4 3,212 6% 56268
Punta Taxi Colectivo 10.2 0.6 0.0 0.0 10.8 5.4 4.8 29.9 10.2 25.8 11,209 | 20% ’
Bus-Merval 9.2 0.6 7.7 0.5 30.1 17.0 10.6 33.9 16.9 57.5 292 1%
Bus 10.7 0.6 0.1 0.0 22.7 9.9 9.4 26.1 10.7 42.8 52,115 | 69%
Punta Merval 8.1 0.5 11.4 0.7 20.0 19.0 3.0 57.0 19.5 42.5 7,993 11% 76.024
Tarde Taxi Colectivo 9.9 0.6 0.0 0.0 12.3 5.2 3.1 25.7 9.9 25.3 14,965 | 20% ’
Bus-Merval 9.6 0.6 2.6 0.2 37.5 18.6 5.7 29.8 12.2 55.3 951 1%

*Viajes internos y externos

Fuente: Elaboracion Propia
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25.1.4.3.Transporte Publico: Bus Urbano

La siguiente tabla muestra los viajes generados y atraidos en Bus urbano por macrozona y
periodo. Para el periodo punta mafiana la macrozona Santa Julia es por lejos la mayor
generadora de viajes en bus (11,593 viajes), seguida por Villa Alemana Poniente (9,766). Las
macrozonas mayormente atractoras de viajes en bus en la mafiana corresponden a Plan
Valparaiso (15,670 viajes) y Plan Vifa (12,017 viajes).

En el periodo fuera de punta Plan Valparaiso es la macrozona que mas viajes genera y atrae en
bus (3,316 viajes generados y 5,745 atraidos). La segunda zona generadora de viajes en bus
en este periodo corresponde a Villa Alemana Poniente (3,229 viajes), mientras que Plan Vifa
tiene el segundo lugar en cuanto a viajes atraidos de este tipo (3,772 viajes).

Finalmente, en el periodo punta tarde las macrozonas Plan Valparaiso y Plan Vifia son por lejos
las mayores generadoras de viajes en bus (8,571 y 7,828 viajes respectivamente), mientras que
la mayor atraccion de viajes es captada por Santa Julia (5,523 viajes) y otras zonas
residenciales como Playa Ancha (3,868) y Villa Alemana Poniente (3,851).
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CUADRO N° 25.19: VIAJES DIARIOS GENERADOS Y ATRAIDOS Bus URBANO POR MACROZONA Y PERIODO

Punta Maiiana Fuera de Punta Punta Tarde
Macrozona
Generados | Atraidos | Generados | Atraidos | Generados | Atraidos

1 | Playa Ancha 7,335 7,321 1,560 1,448 3,154 3,868
2 | Plan Valparaiso 2,441 15,670 3,316 5,745 8,571 2,335
3 | Valparaiso Alto 8,049 3,404 2,058 1,762 2,001 3,685
4 | Bardn-Placeres 4,882 6,519 1,224 1,654 2,063 2,819
5 | Rodelillo 5,450 799 1,094 280 746 2,428
6 | Placilla-Curauma 3,228 1,614 548 485 679 1,460
7 | Recreo 3,679 5,083 1,095 1,302 2,622 2,332
8 | Forestal 2,776 2,555 833 1,024 1,213 1,623
9 | Marga-Marga 1,070 4,212 1,566 2,548 3,181 1,895
10 | Industrial 43 28 67 0 130 0
11 | Plan Vifia 4,508 12,017 2,272 3,772 7,828 2,919
12 | Miraflores 3,377 3,193 1,027 861 1,386 1,278
13 | Vina del Mar Oriente 2,318 2,506 1,253 542 1,418 1,813
14 | Refiaca 1,419 1,339 674 457 1,629 1,007
15 | Santa Julia 11,593 4,443 2,993 1,846 2,539 5,523
16 | Las Palmas 0 0 0 0 0 0
17 | Concdn Poniente 2,015 1,361 789 282 919 1,485
18 | Concédn Oriente 222 185 33 116 389 222
19 | Quilpué Poniente 4,627 5,248 2,532 2,184 3,116 3,604
20 | Quilpué Sur 2,618 540 350 153 163 1,005
21 | El Belloto 4,406 2,978 1,157 1,147 1,377 2,112
22 | Quilpué Norte 772 1,364 394 198 471 663
23 | El Belloto Norte 2,372 1,031 534 253 560 670
24 | Villa Alemana Poniente 9,766 6,273 3,229 2,896 2,369 3,851
25 | Pefablanca 625 405 124 76 217 288
26 | Villa Alemana Norte 2,448 1,057 600 164 233 753
27 | Externos 0 414 51 93 317 0
28 | Sin Informacion 189 665 54 144 345 0

Total 92,226 92,226 31,429 31,429 49,637 49,637

Fuente: Elaboracién Propia

Las siguientes figuras muestran los viajes generados y atraidos por periodo en bus nivel de
zona. Las zonas que mas viajes en bus generan en la mafiana corresponden a la zonas 220
(Villa Alemana Poniente, 1896 viajes) y 141 (Santa Julia, 1,830 viajes), mientras que las
mayormente atractoras son la 27 (Plan Valparaiso, 3,515 viajes) y 122 (Plan Vifa, 3,507 viajes).

La mayor cantidad de viajes generados en bus en fuera de punta se produce en las zonas 108 y
100 (macrozona Marga-Marga, 797 viajes y macrozona Vifia del Mar Oriente, 742 viajes
respectivamente), mientras que la mayor cantidad de viajes atraidos en bus en este periodo
ocurre en las zonas 122 (Plan Vifia, 1,745 viajes) y 108 (Marga-Marga 1,596).

Finalmente en punta tarde destacan en generaciéon de viajes en bus las zonas 122 (Plan Vifa
2,409 viajes) y 27 (Plan Valparaiso, 1,824 viajes) y en atraccion las zonas 6 (Playa Ancha, 991
vigjes) y 137 (Santa Julia, 932 viajes).
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FIGURA N° 25.133: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS Bus PUNTA MANANA SEGUN ZONA

Macrozonas

Macrozonas

Viajes Generados Bus AM Viajes Atraidos Bus AM
Sin Viajes Sin Viajes
1-250 1-250
251 - 500 251 - 500

I 501- 750 | 501 - 750

B 751 - 1.000 B 751 - 1.000

I 1001 - 1.500 B 1001 - 1500
I 1 5001 - 1.806 B 1 s01-3512

Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 25.134: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS BUS FUERA DE PUNTA SEGUN ZONA

Macrozonas Macrozonas

Viajes Generados Bus FP Viajes Atraidos Bus FP
Sin Viajes Sin Viajes
1-100 1100

j 101 - 200 | 101 - 200

[ 201 - 300 I 201 - 300

B 301 - 500 B 301 - 500

B 501 - 700 B so1 - 700
B o1 - 797 I o1 -1.745

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.135: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS BUS PUNTA TARDE SEGUN ZONA

Viajes Generados Bus PT Viajes Atraidos Bus PT

Sin Viajes Sin Viajes

1-100 1-100

101 - 200 | 101 - 200
I 201 - 400 I 201-400

B <01 - 600 B <01 - 600
I <o - 900 B o1 - 900
B <01 - 2400 B co1 - 9ot

Fuente: Elaboracién Propia
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Las siguientes figuras muestran la distribucion de los viajes originados/atraidos para
aguellas macrozonas con mayores cantidades de viajes originados/atraidos en Bus
urbano segun periodo.

En el caso del periodo punta mafana, las macrozonas que destacan en cuando a
generacion de viajes corresponden a Santa Julia y Villa Alemana Poniente, mientras que
la atraccién de este tipo de viajes es mayormente captado por las macrozonas Plan
Valparaiso y Plan Vifia. Las siguientes cuatro figuras muestran la distribucion de viajes en
Bus urbano para estas macrozonas.

FIGURA N° 25.136: DISTRIBUCION VIAJES BUS PUNTA MANANA MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 25.137: DISTRIBUCION VIAJES BUS PUNTA MANANA MACROZONA 11: PLAN VINA
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.138: DISTRIBUCION VIAJES BUS PUNTA MANANA MACROZONA 15: SANTA JULIA
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Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 25.139: DISTRIBUCION VIAJES BUS PUNTA MANANA MACROZONA 24: V. ALEMANA PONIENTE

\

B o oo wir

Fuente: Elaboracién Propia

En el caso del periodo fuera de punta la macrozona Plan Valparaiso es la mayor
generadora y atractora de viajes en bus, mientras que también destacan las macrozonas
Villa Alemana Poniente en (generacion) y Plan Vifia (atraccién). Las siguientes tres figuras
muestran la distribucion de viajes en Bus urbano para estas macrozonas en fuera de

punta.
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FIGURA N° 25.140: DISTRIBUCION VIAJES BUuS FUERA DE PUNTA MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.141: DISTRIBUCION VIAJES BUS FUERA DE PUNTA MACROZONA 11: PLAN VINA

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.142: DISTRIBUCION VIAJES BUS FUERA DE PUNTA MACROZONA 24: V. ALEMANA

PONIENTE

|
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-

Fuente: Elaboracién Propia

En el periodo Punta Tarde, la generacion de viajes en Bus est4 dada principalmente en
las macrozonas Plan Valparaiso y Plan Vifia, mientras que Santa Julia destaca por la
atraccion. Las siguientes tres figuras muestran la distribucion de estos viajes en dichas

macrozonas.
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FIGURA N° 25.143: DISTRIBUCION VIAJES BUS PUNTA TARDE MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.144: DISTRIBUCION VIAJES BUS PUNTA TARDE MACROZONA 11: PLAN VINA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.145: DISTRIBUCION VIAJES BUSs PUNTA TARDE MACROZONA 15: SANTA JULIA
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Los servicios de buses que operan en el Gran Valparaiso se encuentran actualmente
licitados y operan agrupados en 9 unidades de negocio o empresas. En el siguiente
cuadro se detallan las unidades que operan actualmente, la cantidad de servicios o
circuitos por unidad y la flota de cada una. La flota total registrada en la SEREMITT es de
2,084 buses. Por otra parte, segun la modelacion realizada de este periodo la flota

requerida es de 910 buses en AM1y 1,417 en AM2.

Por otro lado, opera un servicio de trolebus, también licitado, y correspondiente a la
unidad de negocio numero 8. Actualmente existe en operacién solamente un servicio de

trolebus, correspondientes al # 802 con una flota total de 21 vehiculos
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CUADRO N° 25.20: UNIDADES DE NEGOCIOS BUSES URBANOS

Unidad de Folio Nombre # Flota

Negocio |SEREMITT Circuitos | (veh)

1 401001 Empresa de Transportes Fenur S. A. (Circuitos 100) 23 416

2 401002 Empresa de Transportes Vifia Bus S. A. (Circuitos 200) 15 402

3 401003 Sociedad de Transportes Sol y Mar S. A. (Circuitos 300) 9 224

4 401004 Empresa de Transportes Vifia Bus S. A. (Circuitos 400) 11 228

5 401005 Buses del Gran Valparaiso S. A. (Circuitos 500) 20 256

6 401006 Buses del Gran Valparaiso S. A. (Circuitos 600) 12 344

7 401007 Transporte de Pasajeros Top Tur S. A. (Circuitos 700) 8 133

9 400097 Buses del Gran Valparaiso S. A. (Circuitos 900) 2 46

10 400098 Codetran S. A. (Circuitos 000) 2 35

Total 102 2084

Fuente: Elaboracién Propia.

El detalle de los servicios de cada unidad de negocio se entrega en las siguientes tablas.

CUADRO N° 25.21: SERVICIOS BUSES UNIDAD NEGOCIO 1

Circuito Nombre Servicio Origen / Destino I;?erzig?a [?)r(ifa? Tarifa Cerro-Plan
101 BELLOTO NORTE-ADUANA Villa Alemana/Valparaiso 650 320 No aplica
102 | HUANHUALI-ADUANA illa Alemana/Valparaiso 650 320 No aplica
103 |PEUMO-ADUANA Villa Alemana/Valparaiso 650 320 No aplica
104 |CUMMING-ADUANA Quilpué/Valparaiso 650 320 No aplica
105 COLON-PZA.VICTORIA Villa Alemana/Valparaiso 650 320 No aplica
106 |OJOS DE AGUA-PLAYA ANCHA illa Alemana/Valparaiso 650 320 No aplica
107 TRONCOS VIEJOS-LAS ROSAS-PLAYA ANCHA \Villa Alemana/Valparaiso 650 320 No aplica
108 MENA-ADUANA Quilpué/Valparaiso 650 320 No aplica
109 |PARAD.11 VILLA ALEMANA-PLAYA ANCHA illa Alemana/Valparaiso 650 320 No aplica
110 CIEN AGUILAS-ADUANA Villa Alemana/Valparaiso 650 320 No aplica
111 |HOSPITAL-PEYRONET-PLAYA ANCHA Quilpué/Valparaiso 650 320 No aplica
112 | COLINAS DE ORO-LOS PINOS-PLAYA ANCHA  |Quilpué/Valparaiso 650 320 No aplica
113 | BELLOTO 2000-PLAYA ANCHA illa Alemana/Valparaiso 650 320 No aplica
114 VEGA-ADUANA Villa Villa Alemana/Valparaiso 650 320 No aplica
115 |BELLOTO SUR-PLAYA ANCHA Quilpué/Valparaiso 650 320 No aplica
116 HUANHUALI-VILLA ALEMANA Villa Alemana Local 270 270 No aplica
117 BRUSELAS-QUILPUE Quilpué Local 320 320 No aplica
119 [TRONCOS VIEJOS-POMPEYA Villa Alemana/Quilpué 320 320 No aplica
120 |SAN JOSE-VILLA ALEMANA illa Alemana Local 320 320 No aplica
121  |VILLA ALEMANA-CHACAO illa Alemana/Vifia del Mar 320 320 No aplica
122 BELLOTO NORTE-LOS PINOS Villa Alemana/Quilpué 320 320 No aplica
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Circuito Nombre Servicio Origen / Destino Tarifa Tarifa Tarifa Cerro-Plan
Directa | Local
125 HOSPITAL-BELLOTO NORTE Villa Alemana Local 320 320 No aplica
126 |RETIRO-EL SOL Quilpué Local 320 320 No aplica
Fuente: Elaboracién Propia.
CUADRO N° 25.22: SERVICIOS BUSES UNIDAD NEGOCIO 2
Circuito Nombre de Servicio Origen / Destino DTi?(raig?a Iﬁ:;? Tarif;;:frro-
201 RENACA-ADUANA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
202 |GLORIAS NAVALES-ADUANA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
203 |[EL SALTO-ADUANA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
204 |FORESTAL-ADUANA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
205 |VILLA INDEPENDENCIA-ADUANA \Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
207  |SANTA JULIA-PLAZA ADUANA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
208 MIRAFLORES-ESPERANZA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
209 MIRAFLORES-PLAZA VICTORIA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
210 |MIRAFLORES-PLAZA VICTORIA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
211  |SANTA INES-ADUANA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
212 |SANTA JULIA-ADUANA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
213  |SANTA INES-PLAZA ADUANA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
214 | SANTA JULIA-ADUANA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
215 GOMEZ CARRENO-CERRO TORO Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
216 GOMEZ CARRENO-MESINA Vifia del Mar/Valparaiso 460 320 380
Fuente: Elaboracién Propia.
CUADRO N° 25.23: SERVICIOS BUSES UNIDAD NEGOCIO 3
Circuito Nombre de Servicio Origen / Destino DTi?zrai;taa Iirg;? Tarif&gne"o'
301 PENABLANCA-JARDIN DEL MAR illa Alemana/Vifa del Mar 650 320 380
302 MARGA MARGA-CONCON Villa Alemana/Concon 650 320 380
303 |PENABLANCA-CONCON illa Alemana/Concén 650 320 380
304 PENABLANCA-GOMEZ CARRENO |Villa Alemana/Vifia del Mar 650 320 380
305 |PENABLANCA-PUENTE COLMO Villa Alemana/Concon 650 320 380
306 PENABLANCA-CLINICA RENACA illa Alemana/Vifia del Mar 650 320 380
307 [TRONCOS VIEJOS-CONCON Villa Alemana/Concén 650 320 380
308 PENABLANCA-MIRAFLORES illa Alemana/Vifia del Mar 650 320 380
309 |PENABLANCA-PLACILLA Villa Alemana/Valparaiso 650 320 380
Fuente: Elaboracién Propia.
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CUADRO N° 25.24: SERvVICIOS BUSES UNIDAD NEGOCIO 4
Circuito Nombre de Servicio Origen / Destino [;I;?gé?a I‘Zrci;? Tarif;acl::rro-
401 SANTA JULIA-PLACERES ifia del Mar/Valparaiso 380 320 380
402  (CONCON-PLACILLA-CURAUMA Concén/Valparaiso 380 320 380
403 EL OLIVAR-LAS PALMAS ifia del Mar/Valparaiso 380 320 380
404 FORESTAL-GOMEZ CARRENO-RENACA Vifia del Mar/Vifia del Mar 380 320 380
405 RENACA-SANTA INES-RENACA ifia del Mar/Vifia del Mar 380 320 380
406  |GLORIAS NAVALES-PLACILLA-PENUELAS Vifia del Mar/Valparaiso 580 320 460
407 GLORIAS NAVALES-LAS PALMAS-LOS PLACERES ifia del Mar/Valparaiso 380 320 380
409 CHORRILLOS-TRANQUE SUR-PUERTO MONTT Vifia del Mar/Vifia del Mar 380 320 380
410 RENACA ALTO-VILLA LINDA-LOS PLACERES ifla del Mar/Valparaiso 380 320 380
411 RENACA ALTO-VINA DEL MAR ALTO-LOS PLACERES Vifia del Mar/Valparaiso 380 320 380
412  VILLA RUKAN-FORESTAL-VILLA RUCAN Vifia del Mar/Vifia del Mar 380 320 380
Fuente: Elaboracién Propia.
CUADRO N° 25.25: SERVICIOS BUSES UNIDAD NEGOCIO 5

Circuito [Nombre de Servicio Origen / Destino [;ri?g?a Iiré;? Ce-rrraorill;alan

501 PLACERES-6 SECTOR Valparaiso Local 380 270 380

503 PLACERES-ADUANA Valparaiso Local 380 270 380

504 RECREO-2° SECTOR Valparaiso Local 380 270 380

505 ESPERANZA-MARINA MERCANTE Valparaiso Local 380 270 380

506 POLANCO-PLAYA ANCHA Valparaiso Local 380 270 380

507 RODELILLO-PLAYA ANCHA Valparaiso Local 380 270 380

508 LAS LOMAS-PLAYA ANCHA Valparaiso Local 380 270 380

509 BARON-VINA DEL MAR Valparaiso/Vifia del Mar 460 270 380

510 PLACERES-PORVENIR Valparaiso Local 380 270 380

511 RAMADITA-CEMENTERIO Valparaiso Local 380 270 380

512 CUESTA COLORADA-SAN LUIS Valparaiso Local 380 270 380

513 EL VERGEL-CORDILLERA Valparaiso Local 380 270 380

514 CERRO ALEGRE-PORTALES Valparaiso Local 380 270 380

515 CERRO ALEGRE-LA CANTERA Valparaiso Local 380 270 380

516 ECUADOR-LA BALA Valparaiso Local 380 270 380

517 LATORRE-AV. ARGENTINA Valparaiso Local 380 270 380

518 PLAYA ANCHA-LAS LOMAS-BARON Valparaiso Local 380 270 380

519 ECUADOR-CERRO YUNGAY Valparaiso Local 380 270 380

520 LAGUNA VERDE-AV. ARGENTINA Valparaiso Local 520 270 380

522 PLAYA ANCHA-LA PLANCHADA Valparaiso Local 380 270 380

Fuente: Elaboracién Propia.
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CUADRO N° 25.26: SERVICIOS BUSES UNIDAD NEGOCIO 6
. - . . Tarifa Tarifa | Tarifa Cerro-
Circuito |[Nombre de Servicio Origen / Destino Directa Local Plan
601 PLAYA ANCHA-ROTONDA CONCON Valparaiso/Concoén 490 340 410
602 PLAYA ANCHA-CONCON-ISLA-VILLA PRIMAVERA alparaiso/Concén 490 340 410
603 GOMEZ CARRENO-MONTEDONICO Vifia del Mar/Valparaiso 490 340 410
604 PLACERES-GOMEZ CARRENO-PLACERES Vifia del Mar/Valparaiso 490 340 410
605 PLAYA ANCHA-CONCON alparaiso/Concén 490 340 410
606 PLAYA ANCHA-GOMEZ CARRENO Valparaiso/Vifia del Mar 490 340 410
607 PLAYA ANCHA-RENACA alparaiso/Vifa del Mar 490 340 410
608 PUENTE COLMO-ADUANA Concén/Valparaiso 490 340 410
609 VISTA HERMOSA-SECTOR COLMO-VISTA HERMOSA |Concén/Quilpué 490 340 410
610 EL OLIVAR-PLAYA ANCHA Vifia del Mar/Valparaiso 490 340 410
611 EL OLIVAR-MONTEDONICO ifla del Mar/Valparaiso 490 340 410
612 PLAYA ANCHA-LIMONARES Valparaiso/Vifia del Mar 490 290 340
Fuente: Elaboracién Propia.
CUADRO N° 25.27: SERVICIOS BUSES UNIDAD NEGOCIO 7
L . . . Tarifa Tarifa ([Tarifa Cerro-
Circuito |[Nombre de Servicio Origen / Destino Directa Local Plan
701 CORDILLERA-CHILECTRA Valparaiso Local 380 270 380
702 CEMENTERIO PLAYA ANCHA-ROCUANT \Valparaiso Local 380 270 380
703 SAN ROQUE-PLAYA ANCHA-SANTA MARTA Valparaiso Local 380 270 380
704 SAN ROQUE-LIBERTAD-15 NORTE Valparaiso/Vifia del Mar 460 270 380
705 EXPLANADA-SANATORIO-IBSEN Valparaiso Local 380 270 380
706 CAMINO ANTIGUO STGO-G BRETANA-CEMENTERIO |Valparaiso Local 380 270 380
707 EXPLANADA-SANATORIO-IBSEN Valparaiso Local 380 270 380
708 SAN ROQUE-PARQUE LOS INGLESES-ADUANA \Valparaiso Local 380 270 380
Fuente: Elaboracién Propia.
CUADRO N° 25.28: SERVICIOS BUSES UNIDAD NEGOCIO 9
Circuito Nombre de Servicio Origen / Destino Tarifa Directa | Tarifa Local TarlfFa,LI;Zr:erro-
901 VALPARAISO-PLACILLA Valparaiso Local 470 240 370
902 VALPARAISO-PLACILLA Valparaiso Local 470 240 370
Fuente: Elaboracién Propia.
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http://www.tmv.cl/tmv/un611.html
http://www.tmv.cl/tmv/un609.html
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CUADRO N° 25.29: SERvICIOS BUsEs UNIDAD NEGOCIO 10

Circuito Nombre de Servicio Origen / Destino Tarifa Directa | Tarifa Local Tarlfglg:r:erro-
1 UNIVERSIDAD-ADUANA Valparaiso Local 470 240 370
2 PENUELAS-ADUANA Valparaiso Local 470 240 370

Fuente: Elaboracién Propia.

En las siguientes figuras se presentan las rutas de estos servicios por unidades de
negocio. El detalle del trazado de cada uno de estos recorridos en forma individual puede

ser consultado en los anexos digitales del Capitulo 4 este informe.

Actualizacién Diagndstico del S.T.U. del Gran Valparaiso, Etapa I-SECTRA

25-124


http://www.tmv.cl/tmv/un002.html
http://www.tmv.cl/tmv/un001.html

TRASA
INGENIERIA

Informe Final

FIGURA N° 25.146: RECORRIDOS BUSES URBANO UNIDAD DE NEGOCIO 1
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Fuente: Elaboracién Propia, en base a Catastro de Tte. Publico de la Ciudad de Valparaiso afio 2014
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FIGURA N° 25.147: RECORRIDOS BUSES URBANO UNIDAD DE NEGOCIO 2
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Fuente: Elaboracién Propia, en base a Catastro de Tte. Publico de la Ciudad de Valparaiso afio 2014

Actualizacién Diagndstico del S.T.U. del Gran Valparaiso, Etapa I-SECTRA 25-126



TRASA
INGENIERIA

Informe Final

FIGURA N° 25.148: RECORRIDOS BUSES URBANO UNIDAD DE NEGOCIO 3
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Fuente: Elaboracién Propia, en base a Catastro de Tte. Publico de la Ciudad de Valparaiso afio 2014
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FIGURA N° 25.149: RECORRIDOS BUSES URBANO UNIDAD DE NEGOCIO 4
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Fuente: Elaboracién Propia, en base a Catastro de Tte. Publico de la Ciudad de Valparaiso afio 2014
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FIGURA N° 25.150: RECORRIDOS BUSES URBANO UNIDAD DE NEGOCIO 5§
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Leyenda

Soleras

Red de Modelacion

600 1,200 1,800 2400
Meters

Fuente: Elaboracién Propia, en base a Catastro de Tte. Publico de la Ciudad de Valparaiso afio 2014
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FIGURA N° 25.151: RECORRIDOS BUSES URBANO UNIDAD DE NEGOCIO 6
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Fuente: Elaboracién Propia, en base a Catastro de Tte. Publico de la Ciudad de Valparaiso afio 2014
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FIGURA N° 25.152: RECORRIDOS BUSES URBANO UNIDAD DE NEGOCIO 7
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Fuente: Elaboracién Propia, en base a Catastro de Tte. Publico de la Ciudad de Valparaiso afio 2014
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FIGURA N° 25.153: RECORRIDOS BUSES URBANO UNIDAD DE NEGOCIO 9
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Fuente: Elaboracién Propia, en base a Catastro de Tte. Publico de la Ciudad de Valparaiso afio 2014
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FIGURA N° 25.154: RECORRIDOS BUSES URBANO UNIDAD DE NEGOCIO 10
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Fuente: Elaboracién Propia, en base a Catastro de Tte. Publico de la Ciudad de Valparaiso afio 2014
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. FIGURA N° 25.155: RECORRIDOS TROLEBUS
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Fuente: Elaboracién Propia, en base a Catastro de Tte. Publico de la Ciudad de Valparaiso afio 2014

Las siguientes figuras muestran la cobertura total de los trazados de buses y trolebus en el
Gran Valparaiso. En general el modo bus tiene buena cobertura en el area de estudio, salvo
sectores puntuales

Uno de los sectores con poca cobertura de buses y que ha crecido de forma importante en el
ultimo tiempo corresponde a los sectores de Concon Bosques de Montemar, Pinares de
Montemar y Los Pinos, donde se ubican las zonas 153, 154, 158, 255 y 256, todas ellas con
distancias de acceso al modo bus mayores a 1 km.

Otros sectores con poca cobertura de buses corresponden al Estadio Sausalito en Vifia del Mar
(Zona 120), Sector Paso Hondo en Quilpué (Zona 263), Sector Las Vegas en Villa Alemana
(Zona 227), y Sector de Villa Alemana ubicado al sur del Troncal Sur, aunque este Ultimo sector
aln no se encuentra tan poblado.
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FIGURA N° 25.156: COBERTURA TRAZADOS BUSES Y TROLEBUS

Fuente: Elaboracién Propia.
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FIGURA N° 25.157: COBERTURA TRAZADOS BUSES CONCON SECTOR BOSQUES DE MONTEMAR

.
\'.

Huda so.00

Fuente: Elaboracién Propia.

FIGURA N° 25.158: COBERTURA TRAZADOS BUSES ESTADIO SAUSALITO

T &

Fuente: Elaboracién Propia.
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FIGURA N° 25.159: COBERTURA TRAZADOS BUSES QUILPUE SECTOR PASO HONDO

’ e o (;I

Fuente: Elaboracion Propia.

FIGURA N° 25.160: COBERTURA TRAZADOS BUSES VILLA ALEMANA SECTOR LAS VEGAS
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TRAZADOS BUSES VILLA ALEMANA SECTOR SUR DE TRONCAL SUR
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Fuente: Elaboracién Propia.

Las siguientes tablas muestran los tiempos de viaje, espera, acceso y tiempo total (suma de los
anteriores) promedio entre macrozonas para el modo Bus urbano resultantes de la modelacion
(una hora modelada en cada periodo).
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CUADRO N° 25.30: TIEMPO DE VIAJE ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUS PUNTA MANANA 1
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Playa Ancha 8 | 1715|2632 |40 |29 (32|29 | - |{32]|40|36 |43 |48 | - |53 | - |44 |53 | - |41 |46 - 69 | - |23
Plan Valparaiso 13| 4 8 7 (1317|112 |15|16 (20|17 (23| - |22 |35| - [34| - |31|40|34|31|34|45(44 47| - |19
Valparaiso Alto 19|110| 8 |12 15|21 (17 (2219|2824 |21 (25|34 |43 | - |53 |52(31({48| - |26| - |49|60]| - - |16
Barén-Placeres 23|10 (12| 6 | 8 |27 |14 |21 |12 |24 |23 |16|21|36|35| - |43|49(36|39|43| - |27 |50(|55]| - - |18
Rodelillo 30(15(18| 9 | 3 |23 | 9 (19|19 |28 |23 |23 |26|28 35| - |48 |50|42|45|50 (33|38 |58|51|65| - |18
Placilla-Curauma 34 123 22|20| - 5125|132 |25| - |34 |37|41(43|50| - |56|63 |50 |55|53 |46 | - - - - - | 25
Recreo 30|17 (23|18 (14|22 |5 |10| 7 |11 |11 |11|26|22|25| - [30(35|26|35|27 20|26 |31 (34 |31| - |17
Forestal 34 128 |28 (25| - |37|17|10|15|16 |18 |14 20|29 |32 | - |34 (41|37 |38| - | 23|43 |27 | - |46| - |23
Marga-Marga 24 | 15 |13 | 13| - - 8 6 5 8 6 4 6 |18 | - - 12613216 |27|22|16|22|31(33|34| - |19
Industrial 33|30 - - - - - - - - - 5 - - - - - - - | 44| - - |36 (41| - |57 - |33
Plan Vifia 26 (18 (19|17 |25|29|14|13| 9 (19| 3 |10|12 |13 (14| - |31|29|21|30|26|19|21|35|37|30| - |15
Miraflores 42 {3037 |35| - |33 (25|14 |17 |24 |13 | 4 | 9 |23 |13 | - |29|20|15(25|26|19| - |33 ]| - - - 119
Vina del Mar Oriente 42 131|140 |37 |45 |64 |18 |17 | 15|27 |17 | 8 9 |18 15| - (32|24 9 |21|16| 7 (19|17 |24 | - - 121
Refiaca 42 1301|3633 - [51(23(30|20| - |16 |24 | - | 9 |11 | - |12| - |29 (43| - - | 46| - - - - |23
Santa Julia 4132|3941 |37 |43 |26(26|24|36|16|16| 9 |22 | 8 | - |38|30|24(39(36|20|25|47| - |50 - |23
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente 53 (3740|3341 |50|31(32(29(32|23|30|31|12 (31| - |5 |8 |37|47|43 (34|44 |54 |57 |48 | - |19
Concon Oriente 71|54 | - - - - - - |42 - - - | 24126 - - 12 - - | 57| - - - - - - - | 26
Quilpué Poniente 49138 |48 |50 |42 |46 |28 | 27|28 |27 | 25|21 |17 |31|33| - |47 |56 | 7 |13 | 9 9 |13 18|21 |22 - |26
Quilpué Sur 58 50|54 (60 |53|74)|138|39|36| - |[35|30|24|43|38| - |60 - (13| 3 |14 |17 |16 |17 | - - - |35
El Belloto 56 |45 |46 |49 |55 |54 |138|34|31(40(35(|33|24|42|52| - |57|47|10|10| 5 |16|11 |10 |18 |13 | - |28
Quilpué Norte 38(35(42 (50 (41| - | 25|18 |25(32 |17 |11| 4 |35|27| - |49 27| 5 |17 |13 | 5 - 19| - - - 121
El Belloto Norte 56 |43 (46 (35| - |55|37|40(34|40 (33 |34| - | 38|38 - - - 11326 6 (24| 2 |19|16| 6 - 129
Villa Alemana Poniente | 58 | 50 | 61 |49 |77 | - |44 |47 39|49 |38 (32 (28 |42 |48 | - |62 |58 |18 (17| 9 |22|17| 7 |6 |9 | - |30
Pefiablanca 68 |54 |56 |50 |65|64 |46 (36|43 | - (45|44 | - |59 |47 | - |67 | - |24 |25|14 |23 |13 | 6 3 5 - | 40
Villa Alemana Norte 64 | 55|62 |68 |65|64|45|52 |45 |56 (39(38|33|51|40| - (54 (52|17 |20|12 |21 |9 |7 |4 | 6 | - |37
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 29 |23 (22 (21 (232623 (2224|2921 (17 |20|28 |21 | - ({34 (29 |15|15|14 |18 |23 (16 (24|26 | - |23
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CUADRO N° 25.31: TIEMPO DE ESPERA ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUS PUNTA MANANA 1
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Playa Ancha 9 |10 8 |14 | 6 2 7 3 - 10| 7 (14| 7 |15 - 7 - 7 19| - |14 |12 | - 27 | - 9
Plan Valparaiso 4 |11|8|10]| 7 3/6|4|8|8|4|-|2|6]|-]12]|-|6|14(3|5|10|6|5|7|-1]86
Valparaiso Alto 11| 9 9 |10(10 (11| 8 9 9 (14|10 (12 |14 | 6 | 13| - 8 |20 8 (18| - |14 - |19|19| - - |10
Bardn-Placeres 1011|113 |10| 7 |17 |16 (14| 14|19 |13 | 4 (22| 5 6 - 7 16| 8 12| 9 - 2 |15 (27| - - |12
Rodelillo 6 6 7 5 3 8 7 8 |11 (13 (11| 9 |14 | 5 9 - |15 9 (23 |18|17|10|21 |21 (19|16 | - 8
Placilla-Curauma 5 5 8 5 - 5 (10|11 | 7 - |11 (15|17 |14 |11 | - |14 |15 |17 |22 | 20| 16| - - - - - 7
Recreo 5 5114 9 9 6 8 10| 6 (21| 9 |10| 8 9 7 - 110 6 |12 (20| 10| 8 9 6 5 7 - 8
Forestal 11 |111|15|19| - |34 (10|23 |17 (32|17 (12|18 (20|18 | - |33 10|21 (29| - |14 |22 |14 | - |43 | - |19
Marga-Marga 4 3 5 3 - - 3 4 2 8 4 3 6 6 - - 5 4 6 (12| 2 (14| 9 5 (11| 8 - 5
Industrial 12| 9 - - - - - - - - - |13 - - - - - - - 21| - - |11 (15| - |16 | - |12
Plan Viiia 5 3 6 6 10| 9 8 8 3 112 3 8 7 6 - 110 4 15|11 |11 | 8 4 8 7 4 - 5
Miraflores 5 4 7 7 - 112 6 6 4 111 | 5 15|19 |10 ]| - 6 |13 | 8 (13|10 | 14| - 8 - - - 7
Viiia del Mar Oriente 15|12 |12 |19 |26|11|10|11|10|16| 8 | 9 15| 3 | 9 | - | 9 | 9 |20|22| 5 |25|44 |40 |32 | - - 113
Refaca 14117 | 25| 9 - 15| 9 (14| 7 - 7 |11 | - 8 |13 | - 5 - 4 116 | - - |28 - - - - |11
Santa Julia 7/5|7|8|14|9|6|9|6|22|5|11(12|9 |8 | - |11|13|19|14|5 |5 |15|9 | - |12| - | 8
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente 10| 5|11 |5 |10(12| 9 |7 (10|21 |5 |9 |6 |5 |09 - 577 |11|11(10|13| 9 | 7 |9 - 6
Concon Oriente 23 | 6 - - - - - - 5 - - - 26| 5 - - 8 - - 17| - - - - - - - 8
Quilpué Poniente 8 9 {20217 (15|13 12|13 |13 |10| 7 (14| 4 |13 | - |21 |15|13 15|12 |24 |14 |15 | 4 8 - |13
Quilpué Sur 181171524 |36 |21 (21|23 |15| - |19|19|13|(19|32| - |11 | - |[16| 9 (15|23 |17 |19 | - - - |17
El Belloto 15| 6 |16 |12 |16 |14 | 4 (24| 7 | 28|11 | 5 7 13| 7 - |10(11| 7 |15]| 8 511610 | 8 | 13| - 8
Quilpué Norte 4 115|10(19| 9 - |17 (14 |21 |17 | 5 6 1 (23|16 - | 28| 9 |14 (23|12 |20| - |35 - - - |13
El Belloto Norte 3628 (33 (30| - |45(32(39(29(43 |28 |38| - |31|32] - - - 1 28(14 (3017|113 |22|19|15| - |30
Villa Alemana Poniente | 8 | 6 |14 |11 |20 | - |11 |15| 7 |24 | 8 |4 | 4 |11 (10| - | 8 [10| 9 |13 | 7 |11 ] 18 7 112 -9
Penablanca 8 [10 |13 | 6 9 |10 |14 |17 |11 | - 5 3 - 8 7 - 7 - 5113 | 8 4 5 5 6 4 - 8
Villa Alemana Norte 9|7 |9|21|8|20(11|15| 7 |15| 9 | 4 |3 (10|14 | - |10|15|11|10| 9 |17| 9 |10|5 |7 | - |9
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 9 8 |10(10( 9 (11 |10|14| 9 (20| 9 913 |10({10| - (12 |10|13 |13 (10|14 (15|(10|10 |11 | - |10
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CUADRO N° 25.32: TIEMPO DE ACCESO ENTRE MACROZONAS MODELADO EN Bus PUNTA MANANA 1
= — 7] @ 2]
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Playa Ancha 8 |8 (1410|1214 |22 |17 |15| - |13 |12 |18 |17 | 9 - 120 - 7| 8 - 11| 5 - 9 - |11
Plan Valparaiso 6 |7|10|6|7|9(12|6 |9 |5|7|9|-|14{13| - |9 ]| - |8 |7 ]|11|21(10|7 |9 |9 ]| -8
Valparaiso Alto 6 |8 (13 (11|13 |11|15|16 (16| 9 (11| 9 |11 |15 8 - (12(22 (11|11 - |10| - |10| 6 - - |10
Barén-Placeres 8 | 8 |12 8 8 1010|1612 | 3 9 (10|17 |12 | 5 - 8 (19| 7 | 8 |14 | - |16 10 | - - 9
Rodelillo 6 | 8 (14| 9 9 |11 (13 (17| 7 |13 |10| 9 |11 |12 |12 | - 8 |18 (10| 9 6 {10 9 |8 |17 |12| - |10
Placilla-Curauma 5 8 9 |15 - 8 |12 |19 - 9 9 7 14| 7 - 6 |31(11| 8 |10 | 10| - - - - - 9
Recreo 9 (11|11 |7 |10|14|11 19|11 |5 |10|12|16|23|10| - [25(|39|12|10|12 |14 |19 |10|17|15| - |13
Forestal 51113 |15|10| - 8 14|12 (11| 5 |10|14|12|14|10| - (12|29 |11|10| - |15 6 (17| - |13 | - |12
Marga-Marga 2 (10|21 | 5 - - 119(19|11| 5 |12|10|10 |17 | - - [17 (23| 9 (11|13 |14 |13 | 7 9 |11 | - |12
Industrial 3 6 - - - - - - - - - 7 - - - - - - - 6 - - 115 4 - 10| - 4
Plan Vifia 9 (10|12 | 8 8 |11 (12 (14 |14 | 9 |12 |14 |13 |17 | 9 - 110231212 9 |19|20|12 (10|18 | - |11
Miraflores 511013 | 9 - 7 [15|16 |10 |13 |12 (12| 9 |14 | 8 - |14 (11|10 |15|14 |11 | - |11 | - - - |11
Vifia del Mar Oriente 7 7 (10| 7 | 4 6 (12 (15|11 11|13 12|13 |20 (17| - |15|25| 8 6 (13| 8 | 4 6 7 - - |11
Refaca 10|10|16 |21 | - {15 |15 |18 | 15| - |13 |20 - (15|13 | - |17 | - 7 |12 | - - 110 - - - - |14
Santa Julia 7|8 |13|8|11|8 |12|15|11| 6 |10|10| 6 12| 9 | - | 8 |22|11| 8 15| 9 |[15|10| - |13 | - |10
Las Palmas - - | - - |- - |- - |- - |- - - | - - | - - | - - | - - | - - | - - | - -] -
Concén Poniente 15|114|10|10|24| 7 (1015|1313 |14 |14 |17 (19|10 - |11 |23 |13 (13|13 |17 |11 |15|14 |14 | - |14
Concon Oriente 19|16 | - - - - - - 20| - - - |17 |27 | - - |16 - - |14 | - - - - - - - | 18
Quilpué Poniente 6 | 9 11| 7 8|8 (11|17 |10| 6 |10 |11 |12 |11 |15 | - 9 |30(10 (14|12 |12| 7 | 9 |14 |14 | - |10
Quilpué Sur 7 |11 (12| 7 |11|13 |14 |17 |13 | - |12 |13 |14 |15 |14 | - 7 - 1101010 | 15|20 | 8 - - - |11
El Belloto 819 (13| 6 6 |15(17 (12|12 |10|10|13 15|14 | 8 - 11324 11|11 9 |13| 9 |10| 8 |15| - |11
Quilpué Norte 10|13|16| 9 |18 | - (15|17 |14 |14 15|14 |18 | 8 |12 | - 7 30|14 (11|13 |10| - |11 | - - - |13
El Belloto Norte 4|18 13| 9 - 511012 |11]| 5 81|19 - (11 3 - - - 7 110 6 | 9 6 7 14| 6 - 8
Villa Alemana Poniente | 5 | 8 | 8 | 9 | 5| - |[10|12]| 9 9 |12 |16 (13| 9 | - (11|18 | 9 (10| 8 |11 | 6 | 9 |11 (11| - | 9
Pefiablanca 5 7 (11| 8 |12 15| 7 |15 7 - |13 (11| - |15| 6 - |13 ] - 9 9 |11 (11|16 |10 9 |17 | - 9
Villa Alemana Norte 6 (10|10 7| 8 |11 | 9 (11 |10|10| 12|18 |18 |11 (14| - | 8 |10|10 |18 |10 |11 | 7 |12|20| 9 | - |10
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 7(19(12(,9|9|10|13 15|11 8 (11 |12|12|15|10| - (13 |22|10|12|10(12| 9 |9 |11 |11 | - |11
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CUADRO N° 25.33: TIEMPO TOTAL ENTRE MACROZONAS MODELADO EN Bus PUNTA MANANA 1

© % [ g ) % ‘g

2 "é % g o g — § = = | 3 .g 8|3 .‘S % E 5| o % g .CE> S 2
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e | S| 8|38 |&|2|5|8|2|5|8|2|S|E€|ae|c|S5|ew|l2|a|l3|8|c|=|E|x|R
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Playa Ancha 25 (34 (36 (49|50 | 63 |54 |57 (47| - |55|59|68|67 |73 | - |[79| - [58|80| - |66|63| - 106 | - | 44
Plan Valparaiso 24 |13 (25|23 |27 (32|27|27|30(33|31|36| - |38|54| - (45| - |45|60 |47 |57 |55|58|58| 62| - |33
Valparaiso Alto 35 (27 |30|33|38 |43 |40 (47|43 |50|45|42 |49 |55 |65| - |72|93 |50|78| - |51| - (78|84 | - - |36
Barén-Placeres 41 |29 |37 |25|23 |54 |40|51|38|46 |46 (30|59 |53 |46| - |58 |84 |51|59|66| - |[44|70]|92| - - |39
Rodelillo 42 |29 140|123 | 16 | 41 |29 |45 |37 (54 (44|41 |51 |45 |56 | - (71|77 |75|72|72 |53 |68 |87 |86| 93 - | 36
Placilla-Curauma 44 136 (39|40 | - 17 |47 |62 |38 | - |54|60|65|72|68| - [76]109|79 |85 |84 |72 | - - - - - |41
Recreo 44 133 |48 |34 |33 |42 |25|40|24 |37 (3134|4953 43| - |[66|80 50|65 |50|43 |53 |47 |55| 54 - | 38
Forestal 50 [ 51|58 |53 - 80 (40 |45(43 |53 (4640|5063 (60| - (79|80 |69 (77| - |52|71|57| - [102| - |54
Marga-Marga 30 {28 39|21 - - 30129 (18|21 |21 |17 (21|41 | - - |48 |59 | 31|50 (37|45 |44 |42 |53 ]| 53 - |35
Industrial 47 | 45 | - - - - - - - - - 126 - - - - - - - 170 | - - | 62|60 - 83 - | 49
Plan Vina 40 |31 (38|31 |43 |49 |34 |35|27|41|18|30(34|38|29| - [51|56 (48|52 |46 |47 |46 |55 |54 | 52 - |32
Miraflores 52 |44 |58 |51 | - |52 |46 (36|30|48|30|20 (33 (46|31 | - |49| 44 |33 |52|49 |44 | - |52 - - - |37
Vifia del Mar Oriente 65 |49 (62 |63 | 75 |81 |40|43 |37 (54(39|30|37|41 |41 | - |56 |58 [37|50|35|40|66 |63 |62 - - | 45
Renaca 65 | 47 | 78 | 52 - 81|47 |62 |42 | - |36 |54 - |33|37| - |34 - |40 | 71| - - | 85| - - - - | 47
Santa Julia 55 |46 |59 |57 |61 |61 45|50 |41 |63|32|37|27|43|25| - |57 |64 |54|62|56|34|55|66| - |75| - |41
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente 77 |56 |60 |48 | 64 | 68 |50 (53 |51 |67 |42 |52 |54 |36 (49| - |21|38 |58|72|67|60|68|78 (78| 72| - |39
Concon Oriente 112 (76 | - - - - - - | 68| - - - | 67|58 - - 37| - - | 88 - - - - - - - | 52
Quilpué Poniente 62 |56 |78 | 79|57 |70 |53 |55|51(47 |46 (39|43 (45|61 | - |77 (10130 |41 |33 |45(34 |41 |39 44 - | 48
Quilpué Sur 83 (78 |81(91|100(108 (73|79 |64 | - |66 |62 |51|78|84| - |78 - 39|21 (40|56 (53|44 | - - - | 64
El Belloto 79 (60|76 (67| 77 | 83 |60|70 |50 |78 |55|52 |45 |69 68| - |79 82|29 (37|22(34|36(29|34| 41 - | 47
Quilpué Norte 52 {62 |68 |78 | 67 - 5714916062 [38|31(24|66|56| - (8|66 3351|3836 - |64/| - - - | 48
El Belloto Norte 97 {79193 |73 - 1106|7991 |74 |88 |69|81| - |80 |73 - - - |48 |50 (42|49 20|48 |50 | 26 - | 66
Villa Alemana Poniente | 71 | 65|83 |69 [101| - | 65|74 (55|81 |55 |48 |49 |65 |67 | - |81 |86 |36 |40 |24 |43 |41 |24 |25|32| - |49
Pefiablanca 8071|800 (64|85 |8 |67 |68|62| - [63|58| - (83|60| - (8| - (38|47 |33 (38|35|22|18| 26| - |57
Villa Alemana Norte 79 171|181 |(96| 82 |96 |65|78|62|82|59|60|54(72|68| - (72|77 38|48 (31|49 |25|30|28| 23| - |57
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 45 (40|44 |40 | 42 | 46 |45 |51 (45 (56 (41 |138|46 |53 40| - (59|61 |39|40 |34 (44 (47 (35|44 |48 | - |43

Fuente: Elaboracién Propia.
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CUADRO N° 25.34: TIEMPO DE VIAJE ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUS PUNTA MANANA 2
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Playa Ancha 9 |20|16|33|38|44 |40 (38 |35| - |{43|50|47 |5 |61| - |70| - |56 |66 | - |52 |57 | - 78 | - | 25
Plan Valparaiso 16| 5 |10| 6 (12|18 |18 |16 |20 |28 |26 |31 | - |33 |47 | - |47 | - |38 (51|44 |42 |44 |55|55 |53 | - |23
Valparaiso Alto 25|15 |10 (17 |17 25|28 |31 |28 |37 |36|55|40|50|60| - |63 |81|46|65| - |42 | - |66 |74 | - - |21
Baron-Placeres 30(14 18| 8 |11 |26|19 (29|14 |31|30|21|26|46|40| - |56 |63 |46 |50 |57 | - [35|56|69| - - |22
Rodelillo 41124 |24 |14 | 4 |24 |12 (28|27 |37|33(30(32(39|47| - |64|63|54|59|67|38|55|59|74|76| - |24
Placilla-Curauma 4513221 | 25| - 5133|4033 | - |47 |48 |52 (59|63 | - |72|81|67|74|70|60| - - - - - 129
Recreo 391263227 (14|25 7 |13 |9 |14 |18 |15|17|30|35| - |41 |46 |36 |48 |32 |26|33 394540 | - |22
Forestal 50|42 (45|35 - |52]|25|10|20 |18 26|21 |26|40|39| - |45 |54 |53 |49| - 25|60 |34 | - (38| - |30
Marga-Marga 3423|1916 | - - | 11] 8 9 9 |10 6 7 |24\ - - 133(40 (22|33 |28 (21|27 |37 |41|39| - |23
Industrial 46 | 44 | - - - - - - - - - 9 - - - - - - - |59 - - | 51|52 - 72| - | 46
Plan Viiia 3712627 (22(31|138|17|20|14|26| 4 |12 |15|15|14| - [26|29|26|36|32|23 |28 |44 |46 |38 | - |18
Miraflores 54 |47 |48 |59 | - |44 |32 (22(21(38|20| 5 |10|26|15| - [39|22|18|29|30(19| - |35| - | - - |23
Vina del Mar Oriente 53|46 |47 |57 |51|69|31|24|23|59(23|12|12|29|14| - [42(30|10|23|20| 7 |21|19|27| - - |25
Refiaca 56 (41|52 |55| - |63|33(38 (27| - |22|28| - |12 (15| - |14 | - |39|54| - | - [58] - -] - - |27
Santa Julia 60 |48 | 54 |56 |51 |55|37|35|32 (42|23 |21|11|25|10| - |40(35|30|48|45|27 |30 (57| - |49| - |28
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente 69 |51 |54 (44 |51 |62|42|43 |35 |38 (26|41|40|14|38| - | 5| 9 |48 |61|53|45|56 |68 |71 |61 | - |21
Concon Oriente 81|66 | - - - - - - |52 - - - [ 36|28 | - - |13 - - | 68| - - - - - - - 129
Quilpué Poniente 70|59 |70 |71 |60 |72 |44 |42 |39 |43 |42 |32 |23 |46 |63 | - |64 (73| 9 |12|11| 9 |11 |16 |24 |22 | - |33
Quilpué Sur 9279|8191 |9 |91|65|61|53| - [53|45|34|64|38| - |8 | - 20| 4 |21|25|22|17| - - - | 48
El Belloto 83|68 |66 |81 |71|76|53|64|46|60|49 46|33 |59|48| - |77 |59 |15|14| 7 | 21|18 |10|20|13| - |35
Quilpué Norte 57 |55|62 |73 |53| - |140|31|40(49 |28 |17 | 7 |53 |35| - [69|33| 6 |20|15| 5 -1 24| - - - 129
El Belloto Norte 79 |73 |68 53| - |93|59|60 (|57 |67 |54 |45| - |55|58]| - - - 119(36(13|29| 3 |16|19| 4 - 139
Villa Alemana Poniente | 84 | 72 (84 |69 |89 | - |64 |62 |54 |68 55|43 36|62 |59 | - (83 |67|20|15|10|27 (21| 7 |5 | 8 | - |35
Pefiablanca 95 |77 (80| 70|87 |8 |62 |50 (59| - |63|60| - |80 |64 | - |87 | - |27 |37|15(28 14| 7 |3 | 6 | - |48
Villa Alemana Norte 88 |76 81|94 |78 |88 |61 |68 (58|75|53|47|40|69 |50 | - [72|64|20|26|11(25|9 |6 |4 | 7| - |43
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 33 (32|24 |28|23|26|29(27(33(40|29|23|24 (32|23 | - [35|33|19|15|16(23 (25|16 (32|22 | - |28

Fuente: Elaboracién Propia.
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CUADRO N° 25.35: TIEMPO DE ESPERA ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUS PUNTA MANANA 2
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Playa Ancha 8 10| 8 | 7| 4 12|76 | -|10|5|6 |7 |15| - |5 |- |7 |15 - - 6 | - | 8
Plan Valparaiso 31176 31713 |7]6]3 -|12(4-12|-19|7|2|4]|7|4|8]|5]|-1|5
Valparaiso Alto 10|12 |14 |11 |14 |16 | 8 9 (12|17 (12|12 17|12 |13 | - [15(28 (10|17 | - |12| - |18 |26 | - - |12
Bardn-Placeres 12111 |10 | 8 5112 (13 (12|13 |11 (11| 3 {13 | 4 8 - 6 |18 | 5 7 4 - 1 |16|16| - - |11
Rodelillo 9 8 |11 | 5 3 8 8 6 8 |11 | 7 7 (14| 4 7 - 1131018 | 13|12 |11 |16 |26 |23 |15 - 8
Placilla-Curauma 14 113|116 | 11| - 8 |16 |10 (15| - | 1622|2313 |19 | - [26|20|20|20 |24 |14 | - - - - - |13
Recreo 7 6 (14 |10 | 7 9 10|13 (14 |24 |11|13| 9 8 |13 | - [16| 7 |16|16| 6 |18 | 6 4 |12 | 5 - |10
Forestal 13 113|113 |28| - [25(12(21|19|48 |22 (14|29 |18 |17 | - |29|12 |23 (24| - |19|16|11| - |83 | - |19
Marga-Marga 4 | 4 4 4 - - 6 3 4 7 4 3 8 4 - - 3 5 7 7 3 112 6 5 9 7 - 5

Industrial 91| 6 - - - - - - - - - 110 - - - - - - - |13 - - 8 |11 | - (11| -

Plan Viiia 4 3 8 4 8 9 |11 7 5113 | 5 6 6 4 5 - 126 |11 8 9 5 3 7 6 3 - 5
Miraflores 8 11| 8 |11| - |21 |12|14|13|17| 9 |5 |16|9 |9 | - |10|18| 8 | 7 19|11 | - | 9 | - - - |10
Vina del Mar Oriente 10| 15|13 |17 |15|17 |12 |15|13|20| 9 9 |24 | 7 (13| - |14]|21| 4 6 4 117|110 9 4 - - 112
Refaca 14| 8 | 25| 9 - |19 9 |17 | 7 - 6 |10 | - 9 |14 | - 9 - 3 (13| - - |26 - - - - |11
Santa Julia 10|10 9 |10| 8 |10 9 (11| 8 | 23| 9 (11|11 |12| 7 - |14 (15|15 (11| 5 5 (11 (11| - |11 | - 9
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente 715191319149 |6 |7 |(12|7|8]|6|5]|7 - 5197191989 |8]|6/|8 - 6
Concon Oriente 19|13 | - - - - - - 4 - - - |21 4 - - 7 - - 12| - - - - - - - 7
Quilpué Poniente 181 19|35|26 |18 |17 |18 (24| 20|16 |12 |17 |23 | 7 |10| - |36|20|24 |14 |17 (29|18 |19 | 5 7 - |21
Quilpué Sur 20121 |19|24|139|38 (25|33 (27| - |27|27 (22|23 |43 | - |16| - |20|10|20 |25 |21 |18 | - - - | 22
El Belloto 20 (12 (24| 17|23 |16 |12 |27 |11 |43|17|14 20|20 (17| - |17 |18 |12 |11 (13| 9 |14 ]| 9 9 |12 - |13
Quilpué Norte 9 |18 (19|18 | 23| - |17 |18 |22 (22| 8 |11| 6 |20|13| - |26|10|12|16 |10 |14 | - |21 | - - - |14
El Belloto Norte 4513243 |47 | - |29 |37 |46|29 |47 |34 |50 | - 39|32 - - - 136(24(32(27 |14 (23 |15| 8 - |32
Villa Alemana Poniente | 10 | 9 |16 |11 |27 | - |11 |13 | 8 |25| 8 | 6 | 5|9 (12| - |16(17| 9 |14 |10|11| 9 (10| 7 |12 | - |10
Penablanca 9 8 |12 6 (13 |15|11|12| 9 - 7 5 - 9 7 - 9 - 7 9 |10 4 6 5 8 6 - 7
Villa Alemana Norte 13|11 |16 |27 (14|28 |12 |17 | 8 |15|15| 7 | 5 |26 29| - |26 (30|17 |11 | 16|24 |18 517 | -1]13
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total i0(11(12|10| 8 {11 |11 (15|11 (22|10|10 |16 |11 (10| - |13 |14 |16 |12 (13 (14|14 |10 |10 | 9 - |11

Fuente: Elaboracién Propia.
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@ TRASA
NGENIERIA
Informe Final

CUADRO N° 25.36: TIEMPO DE ACCESO ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUus PUNTA MANANA 2

] % (] Q % £

c| 2|28 £ o g SIEIE]E| L el e|E| |8
TS 2|82 |2|lo|m|E|B|8|8|C|g|S|E|E(2|E|3|88|2|S(8|=|el-
< 22 233|882 |5|>|2|&8|&|35|5|2/S|2|8|s|2|e|8|2|8|5|%8
s|S S||8|s|8|5|B|23|8|8|2|8|2|%|s|s5|e|&|=a(2|8|g|l=5|%|"°

2ls|2|2| =3 Sl - - B J|8|le|leg|2|g| = |5|8|e|l8&|=<|"”

*1=2l8| 8 8 2 © | 8|3 O lg|< o

a 1 o (o} ] =

S E >
Playa Ancha 8 8 |14 (15|12 (13 |13 |18 |11 | - |12 |11 (22|17 | 9 - |21 - 7 8 - 115 - 24| - |11
Plan Valparaiso 7 8 8 8 8 9 |13 |11 (12| 5 7 9 - |14 |13 | - 9 - 7 7 (11|20 |11 7 8 9 - 8
Valparaiso Alto 7 9 (13131011 |16 |17 |17 |10|11| 9 (11|16 | 8 - (12 (24|12 |11 - |10| - |10 | 6 - - |11
Bardn-Placeres 7 8 |12 7 8 |10 8 [17|15]| 3 9 11016 (12| 6 - 8 |19 7 8 |14 | - (16| 6 7 - - 9
Rodelillo 6 9 (14| 9 9 |12 (13 (17| 7 |13 |11 | 9 |12 |12 |12 | - 8 |18 | 9 9 6 10| 9 7 (12 (12| - |10
Placilla-Curauma 5 8 |13 |15 | - 8 |12 21| 6 - 11| 9 7 |14 ] 8 - 7 |31(11| 8 (10| 10| - - - - - | 10
Recreo 9 |11(12| 7 (12|12 |11|20(12| 5 (12|12 (20|22 11| - |25|39|14|10|15|14 20|10 |12 (13| - |13
Forestal 6 |13(14| 9 - 8 (15(12|10| 5 |11 |14 |12 (14| 11| - |14|(29|10|10| - (13| 6 (16| - |15| - |12
Marga-Marga 2 23| 6 - - 121(20|12| 5 |12 |10|10 (22| - - |18 (23| 9 (11|13 (14|14 | 7 9 |11 - |13
Industrial 316 - - - - - - - - - 7 - - - - - - - 6 - - 115 4 - |10} - | 4
Plan Vifa 9 11013 | 9 8 |10(12 15|14 | 9 (11|14 (13|17 | 8 - |14 (23|13 (11| 9 (17 |20(|12|10 |17 | - |11
Miraflores 8 9 |15 7 - 7 (17|14 |10| 7 |14 |12 | 8 |14 | 8 - |14 (11|11 |15| 8 |14 | - 9 - - - 111
Vina del Mar Oriente 17| 8 |14 15|23 |5 (14|16 |13 |11 |15|16 |12 (20|14 | - |15|25|22 (17|13 | 11|23 |25|26| - - |15
Refaca 10|10|16 |21 | - (15|15 |18 |14 | - |12 |18 | - 15|13 | - |16 - 7 |12 | - - |10 - - - - |14
Santa Julia 6 8 |12 7 (11| 9 |12 |15|12| 9 |10|({10| 6 |12 |10| - |21 |24 |12 | 9 |17| 8 |15| 9 - |16 - |10
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente 15|113|10|10|13| 7 (1015|1613 |13 |12 |17 (21| 9 - 122313 |12|13 |17 |11 |15|14 |14 | - |15
Concon Oriente 19|16 | - - - - - - 20| - - - |17 |27 | - - |17 | - - |14 | - - - - - - - | 18
Quilpué Poniente 7 9 (12| 8 8 9 |11|16|14| 6 |10|12|13|11|14| - |10|(30|10(|11 |11 (12|10 9 |14 |15| - |10
Quilpué Sur 7 |11(11| 8 (12| 8 15|16 |15 | - 9 |12 |12 |15|14 | - 7 - |11(11|10(15|18 | 9 - - - 111
El Belloto 9 |110(16| 6 (11| 15(17|15(13 |11 (12|13 (11|17 10| - |13 |24 |11 13| 9 |14 )| 9 9 8 |18 - |11
Quilpué Norte 10(13 |16 9 |22 | - |17 (17|15 |14 |16 |14 |18 | 9 |13 | - 7 |25(14 |11 (13|10 | - |11 | - - - |14
El Belloto Norte 4 8 |13 | 8 - |14 (111 |12|15| 5 8 4 - |11 5 - - - 6 9 6 9 4 (1018 | 12| - 8
Villa Alemana Poniente | 5 | 9 | 8 |10 | 6 - |12]16 11| 8 |10 |(12|19|16| 9 - (11 (18|12 |11 | 9 |12 (11| 9 |(12|12| - |10
Penablanca 511211159 |12 |15|15|20|12| - (13 |11| - |15]| 6 - 113 - 9 9 |11|11(16| 9 9 |16| - |10
Villa Alemana Norte 6 (11 (12| 7 |14 |12|12 |14 |14 |10 |13 |18 |19 |11 |14 | - 8 |10 |11 (17|11 |12| 7 |13 20|10 | - |12
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 7 9 13 |(10({10(10|13|15|13| 7 (11 (12|12 |15|10| - (14|23 (12 |12|10|12|10| 9 (10|12 | - |11

Fuente: Elaboracién Propia.
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@ TRASA
NGENIERIA

Informe Final
CUADRO N° 25.37: TIEMPO TOTAL ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUS PUNTA MANANA 2
© g [} 9 % ‘g
o | 2|2 § g @ | — ) = c | » E g g 5 £ g .g g |2
2B 8| B 2|5 8|5 2 2 |8|5 08|35 E|5(5(5(28\2\2|3/5/¢8/|¢8|s
< | 2 % a Q| O S ] T B2 |=| & 8o o | © | = O | a S| 3 |e|l8|c| s © 5| 8
el 8| 8| |38 |&|l2|5| 8| 2|s5|8|2|S|8€|e|lc|S5|e|2|a|2|2|cs|s|E|x|S°
Flz|E|8(2|3|%|2|5|E|=2|5|3|%|&5|8|¢|E|2|3|=|=|3|5|s|2|¢
- £ S| & = 2 © s S| 3 g | g < | * ©
o ic (] g o =
S = >
Playa Ancha 24 | 38 |38 | 55|54 |66 |65|63 52| - |65|67(75|/8 (8| - 9% | - 70|18 | - (72|70 - 108 | - | 44
Plan Valparaiso 26 | 14 | 25 | 20 | 28 | 32 | 34 |34 | 35|39 |39 (42| - | 49 | 64 57| - | 54|65 |57 |67|63|[66|71|68| - |36
Valparaiso Alto 42 |35 |36 |41 |41 |52 |52 |57 |57 |63 |59|76|68|77 |81| - |91 (13467 |93 | - |64| - [95]|105| - - | 44
Barén-Placeres 49 | 33 |40 | 22 |24 |49 |40 | 57 | 42 | 46 |50 |34 |55|62 |54 | - |70 |99 |58 |65 | 75| - |53 |78]|92| - - | 42
Rodelillo 56 |40 | 49 | 28 | 16 | 44 | 33 | 51 |42 |61 |51 |46 |58 |56 |66| - | 85|91 (81|81 |84 |59|79]|92|108|103| - |41
Placilla-Curauma 64 | 53 |51 |51 | - |21 |61 |72 |5 | - |74|78(82|85|90| - [105]132|98 |102|104|85| - - - - - | 52
Recreo 55|43 |58 |44 | 32 |46 | 28 | 46 | 36 |43 |40 |41 |46 |61 |59 | - | 82 |92 |66| 75|53 |58 |58|54|69|58| - 1|46
Forestal 69 | 68 | 71 | 73 | - | 84|52 |43 |49 |72 |58 (49|67 |72 |67| - |88 |95|85 |83 | - 56|82 |61| - [137| - |61
Marga-Marga 39 |35 |45 | 26 | - - |38 (131 |25]21 (25|19 |25| 50 | - - | 54|68 37|51 |43 |48 |47 |49 |60 | 57| - |40
Industrial 57 | 56 | - - - - - - - - - |25 - - - - - - - | 77| - - | 73166 - | 94| - |59
Plan Vifa 50|39 |48 |35 |47 |58 |40 | 42 | 33|48 |20|32|35|36 |27 | - |51 |58 |50|56 |50 |45|51|63 |62 |59 | - |35
Miraflores 70167 |71 |77 | - |71 |60 |51 |44 |63 |43]|22|35|50 (33| - |62 |51 (37|51 |57 |44| - |53]| - - - | 45
Viiia del Mar Oriente 80|69 |74 |8 |8 |91 |57 |55|50|90 (47|37 |48 |56 |41 | - |71 |76 35| 46 |38 |35 |54 |54 |57 | - - | 52
Refiaca 79 160 |94 |74 | - |98 |58 (72|49 | - |40|55| - |36 (43| - | 39| - |50]| 78 | - - 194 - - - - | 51
Santa Julia 77 | 66 | 76 | 74 | 70 | 74 | 58 | 62 | 52 | 75 |41 |42 |28 |49 |27 | - | 65|75 |57 |68 |67 |40 (56|77 | - |76 | - |48
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente 91 |69 |72 |57 | 73|83 |61 |64 |57 |63 |46|62|63 |40 |54 - |22 |41 (69|83 |75|70(76|90 |91 |83 | - |42
Concon Oriente 119 | 96 - - - - - - 76 - - - | 74|59 | - - | 36 - - | 94 - - - - - - - | 53
Quilpué Poniente 95|87 |117|105| 86 | 98 | 73 | 82 | 73 | 65 |63 |61 |59 |65 |87 | - |109|123 |43 |37 | 40 |51 (40|44 |43 |44 | - | 64
Quilpué Sur 118 (112 |111|123|145|137|105|110| 95| - |89 |84 |68 |102|96 | - [107| - |51 | 25|51 |65 |61 |44 | - - - | 81
El Belloto 111 | 89 | 106|104 | 104|107 | 82 |106| 71 (114 |78 | 73 | 65| 96 | 74| - |106|101|39 | 38 | 29 |44 |40 |28 |36 | 43 | - |59
Quilpué Norte 76 | 85 |97 |100| 98 | - |74 | 66 | 78 | 85 |52 |43 |32 |82 |61 | - |102| 69 |32 |47 |37 |29 | - |55 - - - | 56
El Belloto Norte 128 (113 |125|108 | - |136|107|118|101|119|95 |99 | - |106| 95| - - - | 62|69 |51 662149 |52 |24 | - |79
Villa Alemana Poniente | 99 | 90 {109 90 |122| - |87 |91 | 72 [102|73 |61 |60 | 8 |80 | - [110|102|41 | 40 | 29 |49 |41 |26 | 25|32 | - |55
Pefablanca 109| 96 |108| 84 |112(115| 83 | 82 |8 | - |8 |76| - |104|77 | - |109| - |43 |55 |36 |44[36|21|20 |28 | - |66
Villa Alemana Norte 106 | 97 [ 109|128 105|128 | 84 | 99 | 80 |100| 81 |72 | 64 |105|94 | - |106|104 |48 | 54 | 38 |61 |35|29 |29 |24 | - |67
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 51|52 |49 |47 |40 | 47 |53 | 58 | 57 | 69 |50 |45 |52 |58 42| - | 62 |70 (47|39 |40 |48 (49|35 |52 |43 | - |50
Fuente: Elaboracién Propia.
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@ TRASA
NGENIERIA
Informe Final

CUADRO N° 25.38: TIEMPO DE VIAJE ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUS FUERA DE PUNTA

© g [] ] % £

HEIFIRE : :
S| E(3|8(2|8|o||5|E|8|8|C|g|S|E|E|2|2|d|8|8|2|2|8|=|a|_
| sl2|2|F|3|L|8|2E|5|2|&8|&8|l2|s|&|c|&|g|2|g|c|8|2|&|5|E
s|S|S|2|8|a|28|5|8|23|8|8|2|8|E|%|s|S5|e|&|=2|2|8| |l 5|&|"°

Bl ec| o9 | x|F LI s|lEl|S|8 |8|e|2|2|lg|l=|5|8|2|2|< w

elE2ls |8 8 2 © 5|1 8|3 gl gl < ©

o ic (&) (e} o =

S = b
Playa Ancha 511719 |26 |33 |37 |27 |40 |26 |44 |36 |37 |42 |49 |45| - |53 |57 |44 |54 |48 |44 |56 |64 |60|64| - |21
Plan Valparaiso 17 | 4 8 8 |13 |17 (16|23 |13 |24 |19 |24 |25(29 33| - |41| - |33|48(37|31|40|48 |56 |49 | - |17
Valparaiso Alto 18|10| 7 |10 |14 |20|18 |31|19|43|26|30(37|38|40| - |49 |66 |32 |51 |48 |34|58|55|61|55| - |16
Baron-Placeres 23| 8 |10 | 6 [10|21|15|14 |14 |26 |18 |21 |28 |29 |23 | - |38 | - |28 |54 |41 |24 |50 (|50 (|53|57| - |15
Rodelillo 35112 (18 (11| 5 | 11| 7 | 21|19 |26 |23 | - - - - - 140 - |36 - - |28 (42| - - |61 - |16
Placilla-Curauma 35122 (21|23 |23 |5 [(25|36(27 3737|3847 |56(49| - (58| - |64|61 (62|43 |62|60| - |66 - |22
Recreo 31 (17 |14 | 7 |16 |23 | 4 9 7 |14 (113|114 (13|24 (32| - (29| - (23|37 (28|24(30|38(40 /|30 - |17
Forestal 36 (24 |22 |24 |31 (35|12 | 7 911013 |110(11|29 (31| - (31| - (18|28 25|13 (29|35 - |37 | - |15
Marga-Marga 20|14 (21|18 (20|27 | 9 8 4 9 8 |15(15|16 (24| - [ 28| - (233329132133 (38|26 - |15
Industrial - - - - - - - - - - |19 - - - - - - - - - - - - - - - - |19
Plan Vifa 31 (1724|1927 |36 (11|18 | 7 |20| 3 |13 (12|11 ({15| - (23| - [22|36(29|21 (33|35 - |37 - |16
Miraflores 44 132 36|33 |44 |47 (19|13 |16 |26 |16 | 3 (12|12 |14 | - |39|22|13(32(30| 7 |25|37| - |35 - |18
Vina del Mar Oriente 51(32|36| - - - 17 (1217|2915 ]| 4 4 132|111 - |31] - 9 |14 15| 4 |14 |21 | - - - |16
Refiaca 42 |36 |31|26|36(39(32(30|18|35|15|27 (28| 4 |27 | - | 11|19 |38 (46|48 |26 |42 |48 |61 45| - |19
Santa Julia 36 (3443|5244 146|129 (31 (24 (33|16|21| 9 (14| 8 | - |33 | - |33|41 |48 (23 |[40|28|55|44| - |22
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente 60 |37 |45 (33 |56 |58|32|32|33(42(24|37|50|11|26| - |4 [12|51|62|40|42|55|55| - |64 | - |22
Concon Oriente 68| - |76 | - - | 68| - - - |43 [33 | - - - - - 10| - - - - - |55 ] - - - - |14
Quilpué Poniente 48 |36 |44 {28 149 (55|30 (23|24 (41 |25(17|13(40|20| - 45|36 | 6 (12|10 7 |10|15|25|23| - |18
Quilpué Sur 66 |47 |59 |51 (60|65 |46 |47 (33|48 |36 (31|24 |52 |37| - |5 | - |17 3 |10|18|25(14| - (26| - |26
El Belloto 53|41 (65|37 |64 - |32|42|32(45|32| - |16| - |43 | - |48 | - 9 8 4 6 5110(13|10| - | 20
Quilpué Norte 451291363039 (44|39(25|16 (35|15 (11| 4 (31|25 - |38 - 9 |12 | 8 3 112(22| - (21| - |18
El Belloto Norte 64 |47 |60 |51 (58|62 |35|30|26|50(32|29|22|50|41| - |5 | - |12|16| 5 |25 5 |18 - (11| - |24
Villa Alemana Poniente | 63 | 49 | 51 |47 |61 (62|43 |45 (36|52 |40 (37|20|53(32| - |63 |55|17| 9 [11(20|13 |5 | 7 | 5 - |21
Penablanca 76 | 52 |82 |69 | - - |42 - |38 |71|47 | - - - - - |75 - 25| - |15 - |17 | 7 3 - - 132
Villa Alemana Norte 61 |53 |61 (47 |71|65|34|49|35|51(39(31|23|54|48| - |56 | - [23|30|12|14 |6 |6 | - | 3| - |29
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 24 12016 (19|21 |17 | 20|18 |18 (38 (18 (17|14 |18 |19 | - (22 (14 |15|23|15|20|22 (16 (27 22| - |19

Fuente: Elaboracién Propia.
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INGENIERIA
Informe Final

CUADRO N° 25.39: TIEMPO DE ESPERA ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUS FUERA DE PUNTA

] % (] Q % £
o | 2|28 £ o g SIEIE]E| L gl e|E| |8
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Z1E2|8|2|5|5|¢lg|=|8|5|28|&5|8|2|5/&|c|&8|e|l2|3|elels|5|5|E
s|S|S8 |8 |&|l8|5|8|2|s5|c|2|C|€|c|c|s|ew|2|la|3|8|c|s|[E|g]|R
glelB|s|e|2|=|2|5(2|2|s|3|%|5|8|¢|8|2|5|=|=|2|5|5|2|¢

- £ S| a = 2 © 5 S| 3 o |5 < | = )

o e (] g © =

S = >
Playa Ancha 5 5 7 8 9 8 |27 2 |11 ]| 5 4 |14 |10 | 8 - 7 {1014 |10 | 13 12 (11|14 | 6 - 6
Plan Valparaiso 4 |2 |5|6|5 6 (11| 2 | 7 2|19 4 - - 519 |2 6 | 8|6 - 5
Valparaiso Alto 6 5 6 6 6 6 (12 (26| 7 |10| 9 6 [13| 6 8 - 8 9 (10|12 (11|17 |11 10|14 |10 | - 6
Bardn-Placeres 6 6 7 8 6 (11 (11 (10| 7 |10|10| 4 |16 |10 | 2 - 11 - 6 (1420|1414 | 15| 9 |11 | - 7
Rodelillo 8 5 9 4 4 3 6 7 4 111 | 8 - - - - - 8 - 116 - - 4 |15 - - 112 - 6
Placilla-Curauma 5 6 8 110(12]| 4 6 |16 7 |10(14| 6 (13|17 | 8 - |11 - |21(20|16 (16|15 |18 | - |15 | - 7
Recreo 11| 7 |15 1 |11 | 4 6 6 6 9 7 4 6 |11 |11 | - 4 - 5110(14 | 8 8 9 4 7 - 8
Forestal 10| 7 9 9 (11| 9 |11|14|10| 9 |10| 3 |11 |14 | 8 - |12f - |13(11|10( 9 |16 |11| - |12| - |10
Marga-Marga 4 3 9 9 9 8 7 8 2 7 4 2 |14 4 3 - 8 - |11 9 9 |13 |12 7 6 |12 | - 6
Industrial - - - - - - - - - - |12 - - - - - - - - - - - - - - - - |12
Plan Vifa 5 3 6 |11 | 5 9 6 |16 2 |10 3 6 5 5 6 - 5 - 4 (11| 7 (12|11 | 9 - 7 - 6
Miraflores 7 6 | 5138 | 7|6 |3|9|5]|2]14 9| -|19|14]|9|12|10|1|10| 8| -|9]|-1|5
Viiia del Mar Oriente 9 |13 19| - - - | 8 |13|11|17| 6 |5 |8 |14 |7 | - |4 | - |9 (32|12|12| 8 |11 | - - - |11
Refaca 819|8|8|10|6 (14(19| 3 (14| 6| 8|9 9| -|13|4|8 |8 (19| 4|14 8| 7| -1]6
Santa Julia 414|188 |12(7(9|9|4|16|7 |4 |23/ 6|6|-|5]|-|11|12|9|4|9|7|6|5|-1]6
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente 6 |8 |11 2 |10 6 |5 | 8 |11 (22| 5 |14|10| 5 |13 ]| - 7 |4 (11(10 (13| 5 |12|10]| - 7 - 7
Concon Oriente 10| - |12 - - |14 - - - |17 | 5 - - - - - 6 - - - - - |15 - - - - 7
Quilpué Poniente 14114 |110| 2 |16 (25|12 (12|11 (20| 8 |14 |11 | 7 6 - 8 |12 8 |13 | 8 |18 | 8 9 3 4 - | 10
Quilpué Sur 16 (12|16 (17| 19|13 |13 (33|14 (21|11 (1212|1514 |12 | - |11 | - |12| 6 |13 (13| 9 (11| - |10| - |12
El Belloto 9 8 9 7 39| - 10|10 8 |18 |10 | - 9 - |18 - |12 | - 8 |11 | 8 5 |12 9 9 - 8
Quilpué Norte 7 31169 (101122 |35| 3 |21 | 4 2 8 9 5 - 7 - 1101117 | 9 6 5 - 6 - 7
El Belloto Norte 18114123 |20|21|18|11|(20| 9 |33 |14 |13 (19|21 |16| - |18 | - [13| 9 (14 |15| 8 |16 - 7 - |14
Villa Alemana Poniente | 12 | 7 |14 | 5 |21 (11|10 |17 | 8 |14| 6 (13|13 |12 (8 | - | 9 |15/ 8 | 8 | 7 | 5|9 |5 |5 | 8 - | 7
Penablanca 13110|10| 16| - - 6 - 9 |15 11| - - - - - 8 - 3 - |15] - |14 | 4 7 - - 7
Villa Alemana Norte 8|6 13| 9 |13|12| 6 |12| 7 (15| 7 |10|(15|19|11| - (11| - | 8 11| 6 |11 | 9 | 6 - |6 -7
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 6| 6|7|7|7|5|8|11|6|11|6 |5 |10/ 6 |6 | -|7 |6 |8 |11|8 |10|9 |7 |7 |8 | -|7

Fuente: Elaboracién Propia.
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CUADRO N° 25.40: TIEMPO DE ACCESO ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUs FUERA DE PUNTA

] % (] Q % £

AHEEAL : AR R HHAE
S| E|<|g|a|28|lo|m|E|lB|8|8|S|a|S|E|2(E|2|aAl8|8|2|2(8|%|e|-
<|s|l2|2|5|3|8|8|=E|5|2|5|e|l2ls|8&|o|&||2|g|e|l8|2|s|5|E
s | 8|S o] 8| L|s|3|c|®|=2|S|8|a|lclc|lw|la|l&|3|0|cs|®|E|L|PO
Flz|E|5|8|g|%|2|5|2|2|5|2|%|5|8|¢C|2|3|5|=|2|2|5|5|2|5|"

~12|8|& s = o “17181813|° gl 2= |*|5

o e (] g © =

S = >
Playa Ancha 8 6 8 4 5 10| 8 7 |12 7 7 8 |13 | 7 - 113 ]25| 4 7 8 |12 7 7 7 6 - 7
Plan Valparaiso 7|6 87|98 (|10|9|6 (137|107 |13|10| - (12| - |11 |6 | 7 |13| 7 | 5|10 8 | - | 8
Valparaiso Alto 9 8 |11 (12(16 |14 |11 |12|12|10(13 (12| 9 (14|13 | - |14 |25|13 |10 |12| 7 5(10(10 (11| - |10
Bardn-Placeres 8 7 |15 8 8 |17 (11 (14| 7 |13| 9 |10| 7 |10 | 4 - 7 - 7 6 4 113 | 6 8 |19 7 - 9
Rodelillo 5(110(12 (10| 9 |15|16|20| 8 |14 | 9 - - - - - 129 - 8 - - 11419 - - 9 - |11
Placilla-Curauma 6 9 11|13 | 9 8 |13 18| 8 (12| 9 |12| 9 |15|12| - |12 | - 4 1101116 | 7 7 - |11 - 9
Recreo 10| 9 |10|17 (15|14 (12|21 | 9 |17 |11 |15|24 |11 | 9 - 120 - |15|118 |14 |18 |14 |10 |12 |12 | - |12
Forestal 12113119 |21|13 |14 |17 |16|10|21 |11 |23 |16 |20 |12| - |15| - |16 (21|21 |26|13|16| - |14 | - |13
Marga-Marga 171 9 |10| 9 8 14| 9 (11| 9 |13 |10|10| 8 |10 | 7 - |14 - |12 19| 9 6 (14| 7 |12 |13 | - 9
Industrial - - - - - - - - - - 3 - - - - - - - - - - - - - - - -1 3
Plan Viiia 8§ (1012 | 9 |10|11|12 |14 |11 |14 |10|13|16|13|10| - (11| - |13 |10|12 |13 |5 |10| - |16| - |11
Miraflores 7 10|12 | 6 8 8 {12209 (19|13 |11| 9 |15|10| - (12 |10|13| 9 |12 |25 8 |13 | - |11 | - |11
Vina del Mar Oriente 13| 4 |11 - - - 1520 | 8 |11 |14 |20 |14 | 7 4 - 33 - 8 |10 11| 4 |14 |10 | - - - |12
Refaca 131111613 |13 |13 |16 |17 |16|19|15|12 |15 (17|17 | - |14 |22 |17 (18 | 5 |20|11|15|11 |14 | - |15
Santa Julia 2 /10|11|{5|9|9|9|17| 8 |13|11|13 |6 (10| 8 | - | 7| - |12|13|14| 6 |3 |9 |11 |12| - | 9
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente 12|19 |16|17|11 |11 (10|12 |11|12|211 |11 |11 (11 |14| - |10|25|12 (11|10 |12| 8 |12| - |12 - |12
Concon Oriente 23 | - | 28| - - |21 - - - | 2621 - - - - - 20| - - - - - |20 | - - - - |20
Quilpué Poniente 7 10| 9 6 8 9 |18 (16|18 |13 |12| 9 7 {12 (13| - |11 |26|10|11 10|13 | 8 9 |14 (15| - |11
Quilpué Sur 9 10|10 | 9 9 9 (12|13 (1515|1213 |10|15|13 | - |12 | - 9 9 5 8 7 5 - |10 - | 10
El Belloto 8 |12 |15 |14 | 7 - 12023 |14 |12|10| - |12| - (14| - |11| - |11 | 8 [10|15|12)| 9 6 |12 - |11
Quilpué Norte 9 13| 7 9 9 10|12 | 8 (17|18 |12 |14 | 5 |15| 9 - |11 - |11(18 |18 (14|16 (10| - 10| - |11
El Belloto Norte 5 8 3 9 6 6 (17|17 |19|10|11|10| 6 |12 | 3 - 8 - |110(14 |11 | 8 |12 (11| - (11| - |10
Villa Alemana Poniente | 8 | 7 |13 |10 |11 (14|11 |15|10|12 |12 | 7 |16 |14 (11| - |28 |23 |11|19|10|19| 8 | 8 | 7 |11 | - |10
Penablanca 11| 6 |16| 6 - - 17| - |13 15|12 - - - - - |14 - 13| - |14 - 9 10| 9 - - |10
Villa Alemana Norte 7 11224 | 6 |25|25(17 21|13 (15|13 |29 (26|31 |11 | - (28| - |11 (26| 8 |17 | 7 |14 | - [12| - |12
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 8 8 10| 9 (10| 9 (12 |15|10 |13 |11 (12|11 12| 9 - (1223 (1112|1012 | 9 91011 | - |10

Fuente: Elaboracién Propia.
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CUADRO N° 25.41: TIEMPO TOTAL ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUs FUERA DE PUNTA

[

o o n w g ] o | 8 o E ‘g
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< 22|23 (3|8|8|2|g|5|2|&8 &|lals|&|S|2|8|z|ele|ls|2|c|5|E
s | S| C|T| || 8|2 | 8| 3|cs|c|2|G | 8B|la|lc|les|lwleld  s3|8|es|c|E|L|eC
sl 8|82 |=|2|2 | 2B|&S|s|~|5|4|€|C|2|3|z|2|3|E|5|2|a|"

= | 5|35 F g =|%]|2 | 13| g E(2|8|®|3|8|2|&|F

o | > | o = Eg S|vo|& > =

S = b
Playa Ancha 19 (|28 |34 |38 |47 |50 |45|75|35|67 |49 |47 |64 |71 |60| - |73 |92|63|71|70(62|75|83|81|77| - |34
Plan Valparaiso 28 |13 |21 |21 |26 |30 |32|43 (21|44 |29|35|41 |46 (47| - | 56 - |49]163 |45 |48 |53 (61|73 |62| - |29
Valparaiso Alto 34 |22 |24 (28|36 |40 |(42|169|39|63 (47|48 |58|59 (60| - |71 |100(55|73|71|58|75|75|85|75| - |32
Bardn-Placeres 37 {2131 (21|24 |49 |36|38|29|49 |37|35|51|50 (29| - | 56 - |41)174|65|50[70 (73|81 |75| - |31
Rodelillo 48 | 28 | 38 [ 25|17 | 29 |28 |47 |31 |51 (40| - - - - - | 76 - |60 - - |46 | 65| - - [ 82| - |33
Placilla-Curauma 47 |37 |40 (47|44 | 16 (44|70 (41|59 |59(|56|69 |88 |69 - | 81 - 89 (90|89 (75|84 84| - |92 - |38
Recreo 52 (33|40 | 25|42 | 41 |22 (36|22 |40 |31 |33 |44 |45 |52 - 53 - 43 | 65|56 |50 |53 |57 (56|49 | - | 36
Forestal 58 |44 | 50 | 54 | 55 | 58 |40 (36|29|40 |34 |36|38| 63 |50 - 58 - 47 |60 |56 |48 |58 |61 | - | 63| - | 38
Marga-Marga 41 | 25|41 35|37 |49 (25|27 (15| 28 |21({28|37(29 |35| - | 49 - 46 | 61 |46 |33 |48 |48 |56 |50 | - |30
Industrial - - - - - - - - - - |34 - - - - - - - - - - - - - - - - | 34
Plan Vina 45 130|142 39|42 |56 (29|49 (20| 44 |16 (31 |33(29 |31 - 39 - 39 |57(48|45(49 |54 | - |60 - |33
Miraflores 59 |45 |54 |45 |65 |63 |38|38|28|54(34|116|35|30 (33| - |59|47 |35|53|53|33|43|58| - 55| -134
Vina del Mar Oriente 73 |50 | 66 | - - - |40]|145 (36|56 |35|28|26|53 (23| - | 68 - |26]|56|38|20|36 |42 | - - - 139
Renaca 63 |56 |56 47|59 |57 |61|66|37 |68 36|47 |51 |26 (53| - |28 |45 |64 |72|72|51|67|71|80|66| - |40
Santa Julia 43 |48 | 62 | 65| 65 | 62 |48 |57 |37 |62 (343927 |29 |22 - | 45 - | 5665|7133 [53(44|73|62| - |38
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concodn Poniente 78 |54 | 73 |52 |77 |75 |47 |52 |56 |77 (40|61 |71 | 27 |53 | - 21 | 42 |74 |1 82|63 |59|75(77| - |83 | - |41
Concon Oriente 101| - |116| - - (103 - - - 85 [ 59| - - - - - 37 - - - - - 190 | - - - - |41
Quilpué Poniente 69 61|63 37|73 |88 |60|[50|53|74 45|40 (31|58 [39] - 64 | 74 |24 136 (28 |39(26|34 (43|42 | - |38
Quilpué Sur 90 |69 | 84 |77 | 89 | 87 | 71|93 |63 |84 |59|56|49 |81 62| - 79 - 38118 (2839|4230 - |46 - | 48
El Belloto 69 61| 8 | 59 |110| - 62| 75|54 |76 |52 - |36 - 76 | - 71 - 28 128 (22|27 (28|27 (28|31 - |39
Quilpué Norte 61 (45| 58 |47 |59 |64 |73 |68|36| 74 |31|26|17 |56 |38] - 56 - 30141 (43|26 (34|37 - |37 - |36
El Belloto Norte 87 |68 | 8 | 79|85 |87 | 64|67 |54|93 |57|52|47 |82 (59| - |81 - 35139(29|48 (26|44 | - |29 | - | 48
Villa Alemana Poniente | 84 | 64 | 79 |62 | 92 | 87 |64 |77 |53 |79 |57 |57 49| 79 |50 | - |100| 93 |36 |36 |28 |44 |29|18 |19 (24| - |38
Peinablanca 100 | 68 | 108 | 91 | - - |65 - |60|101|70| - - - - - | 97 - |41 - |43 | - |40 (21|19 | - - |49
Villa Alemana Norte 77 | 71|98 |62 |109|102|58 |82 |56 |81 |58|71|64|104|(70| - | 95 - |41)166 |27 |42 |22 (27| - 21| - | 49
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 38 34|34 (34|38(32(40|45(34 |61 (35|34|35|37 (34| - |41 |43 |34|46|33 (423932 (44 (40| - |36

Fuente: Elaboracién Propia.
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CUADRO N° 25.42: TIEMPO DE VIAJE ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUSs PUNTA TARDE

] % [] ] % ‘g

g ‘% g g o g — § = s | 3 .g L8 E" % E" 5| o % g .g 4] 2
2lslgl8|S|5|8|S|S|5|5|8|5|8|3|E|5|5|5(%|28|2|2/G|5|28|8%
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gleB|s(e|2|=|2|5|2|2|s|5|%|&5|8|¢8|E|2|3|=|=|3|5|5|2 %

- £ S| a = 2 © s SHEE g | g < | * ©

o e (&) (e} o =

S = b
Playa Ancha 8 |16|14 |26 35|42 (32| - |28| - |36 |49 | - |48 |54 | - 62| - | 60| 70|66 |50 |69 |75 84| - |30
Plan Valparaiso 16| 5 9 1101926 |22 (35|22 | - |26|33|39|40| 41 - |52 | - |47 162 |54 |50 |61 62| - - |22
Valparaiso Alto 15112 | 7 |17 22|18 |26 |35 | - - 125 (41| - - | 48 | - - - 143|169 | - - - - - - - 119
Bardn-Placeres 27 | 8 7 8 7 | 3413 (16 (22| - | 24| - |39|34| 35 - 43| - |41182|49 |46 | - - 170 | - - |18
Rodelillo 28 (15| - (19| - |23 15| - |22 - |34 | - - - 45 - - - - - - - - - - - - 121
Placilla-Curauma 42 | 25|22 | - |25]| 5 - - - - - - | 54| - | 63| - - - - - - - - - - - - | 28
Recreo 27 |16 |22 |12 (20|22 |5 |12(10| - (12|26 | - |38 | 26 - - - 13549 |40 | - |46 |50 |50 (52| - |23
Forestal 41| - |29 (23| - - 19| - (12| - [13 |15 | - - 25 - |28 - |18 37| - - |45 (50| - |54 | - |24
Marga-Marga 25| - |20 17|28 |34 | 8 |14 | 8 - 8 - 11524 | 25 - |31 - |31|42|36|21|34|45| - - - | 22
Industrial - 128 - |24 - - 122 - |11 - - - - - - - - - - - - - - - - - - |18
Plan Vifa 35|16 |23 |16 |27 |42 (13|27 | 8 |24 | 4 |14 (21|14 | 16 - 27| - (13343 |37 | - |36(45| - (43| - |21
Miraflores 48 (2933 |34 (29| - |18 9 (15| - |16 | 7 |12 |21 |15 | - |40| - |17 ]| - |40 | - - - - - - |19
Viiia del Mar Oriente 42 |28 | - |34 - - 22129 |12 | - [15|13 | 8 |23 | 15 | - - - 19| - 123 - - 133 - - - |22
Refiaca 46 |30 |54 |30 | - - 126|138 |18 | - (17 |32|35|11|26 | - | 7| - |40| - [52|37| - |53]| - |61| - |31
Santa Julia 48 | 45| - |33 | - - 2713024 | - |14(14 |34 | - | 10 | - - - 30| - - - - |50| - |56]| - |24
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente - | 38|50|33]| - - - |44 |31) - |25|33|66|15|40 | - | 6 |16 - - |63 - - - | 8| - - |32
Concon Oriente - - - - - - - 39137 - - - (32| - 110 - |11 | - - - - - - | 73] - - - | 55
Quilpué Poniente - |43 148 |38 |41 | - - - 130 - (29|20 |14 | - 30 - - - 7 |13 (12| 5 (12|18 (17|25 | - |17
Quilpué Sur 63 | 52 | - - - - - - - - - - - - - - - - 10| - - - - - - - - | 48
El Belloto 63 | - - - - - |37 - - - (40| - |24 | - - - |61 - 10| - 51171 7 8 - |17 - | 17
Quilpué Norte - 129 - - 136 - - |35 - - - - - - 30 - - - - 120(16| - [ 19|19 |27 | - - | 24
El Belloto Norte 56 | - - - |51| - |40 |62 | - - - - 126 - - - - - |14 - |31 - 2 |13 - |10| - |30
Villa Alemana Poniente - |53 - - - - |49 |46 |37 | - |42 |37 |26| - | 48 | - - - 1221251122625 | 6 | 4 | 5 - |20
Pefiablanca - - - - - - - - |51 - - - |35 - - - - - 130 - - - - 11 - - - | 28
Villa Alemana Norte 79 | - - - - - - - - - |43 - - - - - - - |19 - |17 |29 - - - - - | 32
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 252116 (17 (22 |27 | 20|31 |19 (24 (20|21 |26 |22 | 25 - 1311619 (35|30|26|26|25(32 (30| - |23

Fuente: Elaboracién Propia.
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CUADRO N° 25.43: TIEMPO DE ESPERA ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUS PUNTA TARDE
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> > | sl |8|leg| 9| M T|SB|E(Z|(E|ESE|nlS|e|5|=|2|2|=|E|lc|o|X|F
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o - I 8 s = “|ls|&8|5|9 gl |*|%

o> | o = 2 S| © 8 Wl s =

S = S

>

Playa Ancha 104 |6 |6 |17 4 | - 2 | - 6 | 3 - | 4 5 - |12 - 10| 5|9 | 3 8 5 -1 7
Plan Valparaiso 4 2 6 5 5 11|10 | 1 - 4 (11| 2 6 - 3 - |110| 5 12 | 7 5 - - - 6
Valparaiso Alto 8| 5|10(12| 3 |15| 9 |36 - - 719 - - 9 - - 110| 8 - - - - - - - | 10
Baron-Placeres 8 7 6 |16 7 |23 (24| 2 (11| - 15| - (10|12 | 4 - 3 - 9 |11 (10|24 | - - 113 - - 9
Rodelillo 11| 8 - 8 - 9 |13 | - |12 | - |10 | - - - 30 - - - - - - - - - - - - 111
Placilla-Curauma 8|43 - (1112 - - - - - - (18| - |11 | - - - - - - - - - - - - 9
Recreo 13| 6 (11|15 (11|11 11| 8 |10 | - 9 9 - 130 9 - - - |17 (17| 8 - 113123 )12(13| - (11
Forestal 18 | - 8 |30 - - |21 - 6 - | 1512 | - - 14 - |12 - |13 |15 - - 139(18)| - (15| - |17
Marga-Marga 3 - 7 3 31145 (21| 5 - 4 - 9 5 6 - 7 - 116 | 5 4 1 1 7 - - - 7
Industrial - | 114f - | 61| - - | 65| - |61 - - - - - - - - - - - - - - - - - - |51
Plan Vifa 8 3 7 6 6 |10 | 4 8 2 1395 8 4 | 10 - 7 - 7 6 8 - 6 8 - 3 - 7
Miraflores 1112 |6 |7 |7 - (12 2] 2 - 6 | 7 (14]20]| 10 | - 7 - 6 - 6 - - - - - - 8
Vina del Mar Oriente 5 (11| - |20 | - - 1216|129 | - 9 (30|13 | 3 |24 ]| - - - 1 - 11 - - 8 - - - |16
Refaca 20| 8 (10| 9 - - 7 |14 | 3 - 51308 |12|19| - | 7| - |5 - 110| 9 - |13 - | 6 - |12
Santa Julia 13| 4 - 110 | - - |11]12| 4 - |17 7 |28 - 10 - - - |13 - - - - 113 - 8 - 111
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente - 3 7 |18 | - - - |11 (13| - |11|16|10| 4 | 11| - 5116 | - - 112 - - - 110 | - - |10
Concon Oriente - - - - - - - 112 9 - - - |23 - |121| - |10 | - - - - - - 112 - - - | 45
Quilpué Poniente - 9 |14 30| 7 - - - 7 - |18 (17 |13 | - 17 - - - 110(11| 8 3 9 |11|10| 9 - 111
Quilpué Sur 8 |11 ]| - - - - - - - - - - - - - - - - 126 - - - - - - - - |12
El Belloto 7 - - - - - |10 | - - - 7 - |13 - - - 112 - 7 - 122 6 7 9 - 122 - |10
Quilpué Norte - 1 - - 7 - - |25 - - - - - - 23 - - - - |15 (14| - 7 |13 10| - - |12
El Belloto Norte 9 - - - |13 - |17 |25 | - - - - 124 - - - - - 127 - |20 | - 51115 - 6 - | 16
Villa Alemana Poniente | - | 11 | - - - - (1028 7 - 5112 9 -1 24| - - - (119 |13| 5 (32| 6 |11]| 5 - 9
Pefiablanca - - - - - - - - 19 - - - 5 - - - - - |10 - - - -1 8 - - - | 8
Villa Alemana Norte 15| - - - - - - - - - 7 - - - - - - - 4 - 112 5 - - - - - 8
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 8|6 |7 |10 8 10|11 |14|10(39| 8 |13 |13 |6 |13 | - | 7 |16|10| 9 (11| 7 |11| 9 (11| 7 | - |10

Fuente: Elaboracién Propia.
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CUADRO N° 25.44: TIEMPO DE ACCESO ENTRE MACROZONAS MODELADO EN BUS PUNTA TARDE
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Playa Ancha 7 6 | 8|6 12| - 8 - 6 | 5 - 5 6 - 6 - 121127 | 6 7 6 - | 7
Plan Valparaiso 7 7 8 7 8 11| 8 - 10| 5 |11 | 7 - |13 - 7 |10 12 5 - - - 8
Valparaiso Alto 14|13 (11| 8 (13|15 |14 |14 | - - |12 (13| - - 13 - - - 112 (19| - - - - - - - 112
Bardn-Placeres 8|7 1|15 6 |10 8 (11|18 | 4 | - 7| - 7|6 3 - |11 - 9|6 |8 |7 - - 19 - -1 9
Rodelillo 8 7 - 8 - 112 (12| - (24| - - - - 9 - - - - - - - - - - - - |10
Placilla-Curauma 12| 8 |16 | - | 10| 8 - - - - - - 8 - 8 - - - - - - - - - - - - 9
Recreo 13116 (13|15 9 |10(10 (21| 9 - 1010 | - |11 13 - - - 9 8 (18| - (13|13 (11|13 | - |12
Forestal 19| - |11 |14 | - - |18 | - 4 - |12 (19| - - 19 - |12 - |20 (21| - - 3 112 - 9 - |16
Marga-Marga 11| - (1110|1013 (10|12 | 7 - 8 - 7 |11 | 8 - |15 - 8 |11(16 |18 (19| 8 - - - |10
Industrial - |11 - |16 | - - 6 - 5 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 9
Plan Vifa 11|19 |12 (12|11|11|11{10|12| 8 |11 (15|15 |14 | 10 - |112( - |10} 9 |12 | - 7 |11 - | 13| - |11
Miraflores 8 [11|19]| 6 | 9 - 16119 ] 9 - 110128 | 9 |11 | - (12| - |13 | - |17 | - - - - - - 111
Vina del Mar Oriente 18| 11| - |11 | - - (18 (23|12 | - |14 |15|14 |25 9 - - - 115| - [ 13| - - 11 - - - |15
Refaca 12| 9 |14 |13 | - - |14 (15|15 - |17 (13|17 |15 | 14 - 1144 - |15 - |12 (16| - 16| - |18 | - |15
Santa Julia 16| 9 - 114 - - 6 (2014 | - (11|11 | 7 - 10 - - - |13 - - - - 6 - |110| - |11
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente - 12013 |13 | - - - |11(12| - (13|13 | 6 |11 | 12 | - 7 |20 - - 121 - - - 112 - - |14
Concon Oriente - - - - - - - 13823 - - - |23 - |110| - |24 | - - - - - - 123 - - - | 51
Quilpué Poniente - 5 9 25|17 | - - - |16| - |13 13| 8 - 14 - - - | 11(12) 9 (12| 4 (10| 9 (11| - |11
Quilpué Sur 8 |10 | - - - - - - - - - - - - - - - - 6 - - - - - - - - 8
El Belloto 7 - - - - - |18 | - - - |14] - |16 - - - |14 - 9 - 9 (12| 7 |11 | - |13 | - |11
Quilpué Norte - |15 - - |13 - - 6 - - - - - - 9 - - - - 11414 - 6 [13 | 8 - - |12
El Belloto Norte 5 - - - |13 - |15] 6 - - - - 4 - - - - - 4 - 110 | - 3 8 - 9 - 8
Villa Alemana Poniente | - 9 - - - - 5114 (10| - |11 |13 |18 | - 9 - - - 12159 | 7|2 |9]|6 13| - |10
Penablanca - - - - - - - - |25 - - - |18 | - - - - - 1120 - - - - 14| - - - |15
Villa Alemana Norte 9 - - - - - - - - - |16 - - - - - - - 110 - [15 |12 | - - - - - |11
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 10| 9 |10 | 9 9 8 (11|15(12| 8 (11|13 |11 |13 | 13 - 113 (20|11 (12|11 (12| 6 (10| 9 |12 | - |11

Fuente: Elaboracién Propia.
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CUADRO N° 25.45: TIEMPO TOTAL ENTRE MACROZONAS MODELADO EN Bus PUNTA TARDE

2 £ Y
glEls|B|2|e|g|s|s|E|2(E|C|c|S|E|2|2|E5|2/8|2|2|2 282l
<|2|2|/2|3|3|8|8|2|8|5|2|&8|&8|=2|s|8&|S|&|8|3|9|e|8|2|c|5]|E
s | 8|8 |38|&|2|5|8|2|s5|8|2|G|€|c|c|S5|le|l2|a|l2|8|c|=|E|x|R
Fle|E|e|2|2(=|2|52|2|s|2|%|&5|8|¢C|2|2|5|z|E|g|5 |5 (2%

& £ § g = = © g 8 'S (e} = < e ©

o e (&) (e} © =

S = >
Playa Ancha 25 |28 |26 | 40 |58 |52 (47| - |38| - |49 |57 | - |57 |65 | - [80| - {82 |86 |8 |59 |78 | 90 95| - | 45
Plan Valparaiso 27 {1524 |23 |31|41 |40 |57 (31| - |39|47 |54 |54 | 53 - | 68| - |65|77 |70 |74 |72 73 - - - 36
Valparaiso Alto 37 |31|28| 36 |39|48|49|85| - - | 44162 - - | 69 | - - - | 65]96| - - - - - - - | 40
Barén-Placeres 43 | 21|28 |30 |24 |64 |48 (37 (37| - |46| - |56 (52|43 | - |57 | - |59|99 |68 |77 | - - 192 - - | 36
Rodelillo 48 |30 | - | 35| - |44 40| - |57 | - | 53] - - - | 84| - - - - - - - - - - - - | 42
Placilla-Curauma 62 |37 (41| - |46| 25| - - - - - - |8 | - | 8| - - - - - - - - - - - - | 46
Recreo 52 |38 |46 | 42 {39 (43|26 (41|29 | - |30|45| - |79 | 48 - - - |61(75|66| - |72 |8 |73 |77 | - | 46
Forestal 78 - |48 | 68 | - - |58 - 122 - |40 (45| - - 58 - |52 - |51|73]| - - | 87| 81 - 78 | - 56
Marga-Marga 40 - 137130 |42 |61|23 (47|20 | - | 20| - |32 |41 38 - |52 - |55(58|56(39]|54]| 61 - - - 39
Industrial - |50 - |101]| - - |94 - |77 - - - - - - - - - - - - - - - - - - | 78
Plan Vina 53 (28 |43 |33 {43 (64|27 (45|21 (7220|3644 |33 | 36 - |46 | - |50 (57|57 - |49 | 64 - 58| - | 40
Miraflores 67 |42 |57 |47 |46| - |47 |30|26| - |32 |25(34|50|36 | - [58| - |[36]| - |63 - - - - - - | 39
Viiia del Mar Oriente 66 |50 | - | 65 | - - |52 |68|53| - |38 (58|35|51|49 | - - - | 25| - | 48| - - | 52| - - - | 53
Refiaca 79 | 48 | 78 | 53 | - - |47 |68|36| - |40 |75|60|38|60 | - |28| - |59| - |74 (62| - |8 | - |8 | - | 57
Santa Julia 78 |59 | - | 56 | - - 45|61 (42| - |42 (32|70| - | 30| - - - |56 - - - - |69 - |74| - | 46
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente - |61]|70| 64 | - - - |66 |55 - |49 |61 (82|29|63 | - [19|52]| - - 195 - - - |106| - - | 56
Concon Oriente - - - - - - - | 8869 | - - - | 78| - |341| - | 45| - - - - - - 108 - - - | 151
Quilpué Poniente - 57 (70| 93 | 65| - - - |53 - |61|[50]|35]| - 61 - - - 128 (36|28 (20|26 |40 | 36 |45 | - 38
Quilpué Sur 78 | 73 | - - - - - - - - - - - - - - - - |41 - - - - - - - - | 69
El Belloto 77 - - - - - | 65| - - - |61 - |53 - - - |87 - 25| - |36(34|21| 28 - 53| - 38
Quilpué Norte - | 45| - - 56 | - - |67 - - - - - - 62 - - - - 149 (45| - 32| 45| 45 - - | 49
El Belloto Norte 70 - - - 77 | - |72 |94 | - - - - |53 - - - - - 145 - | 61| - | 10| 37 - 25| - 55
Villa Alemana Poniente | - | 73 | - - - - | 65|87 |54| - |58|61|53| - |81 | - - - | 45149 (33|38 |60 (22|21 (22| - | 40
Pefiablanca - - - - - - - - | 8| - - - | 58| - - - - - |52 - - - - |33 ] - - - | 51
Villa Alemana Norte 103 | - - - - - - - - - | 66| - - - - - - - |33 - |44 ]|46 | - - - - - | 51
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 43 (36 (34| 37 (40 ({45 (42 (60|41 |72 |39 (47 (49 (41| 51 - | 515240 |56|51|44 |43 |44 |52 (49| - | 44

Fuente: Elaboracién Propia.
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Las siguientes tablas muestran un resumen de los flujos de vehiculos y pasajeros en los
principales ejes de la red de modelacién (obtenido de la modelacion de ESTRAUS vy

correspondiente a una hora).

CUADRO N° 25.46: CARACTERISTICAS DE PRINCIPALES EJES DE BUSES PUNTA MANANA 1 (6:30-7:30)

N°Vehiculos

Méximo* N°Vehiculos N°Pasajeros N°Pasajeros
Calle o Eje (veh/hr) Promedio(veh/hr) | Maximo** (pax/hr) | Promedio(pax/hr)
N-S S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N
Av. Borgoiio 8 8 8 8 76 153 56 135
Av. Libertad 114 138 112 137 1,577 2,947 1,516 2,504
Av.Concén Refiaca - Edmundo Eluchans 41 62 41 62 553 1,532 470 1,166
Ruta F30E-Camino Internacional 64 295 16 295 1,199 5,075 182 5,075
Av. Alessandri 156 127 112 88 2,961 901 2,121 557
J.Montt 65 93 65 93 799 2,166 790 1,916
Puente Casino/Ecuador-La Marina 142 59 83 49 2,964 821 1,311 677
Av.Argentina -J.5.0ssa 140 223 38 42 2,314 3,215 665 1,049
Variante Agua Santa 60 60 30 30 1,123 743 752 459
E-O O-E E-O O-E E-O O-E E-O O-E
Av.Errazuriz 314 123 177 121 2,474 1,079 1,901 966
Av. Espafia 313 234 291 216 5,311 3,458 4,858 3,188
Los Carrera - Camino Troncal - 1 Norte 222 143 173 101 6,379 2,486 5,677 1,394
Valparaiso-Freire 180 93 121 74 4,972 1,003 2,603 552
Pedro Montt 121 110 119 105 2,797 1,116 2,199 943
Chacabuco-S.Donoso 113 - 88 - 2,416 - 1,339 -
Yungay - 58 - 58 - 1,042 - 994
S.José Poniente-D.Portales-Amunategui 7 8 5 4 211 107 147 42

*Flujo del arco con mayor flujo de buses dentro del eje indicado

**Pasajeros del arco con mayor flujo de pasajeros dentro del eje indicado

Fuente: Elaboracién Propia

CUADRO N° 25.47: CARACTERISTICAS DE PRINCIPALES EJES DE BUSES PUNTA MANANA 2 (7:30-8:30)

N;Xa,e):::::’l: s N°Vehiculos ) N°Pasajeros N°Pasajeros
Calle o Eje (veh/hr) Promedio(veh/hr) | Maximo** (pax/hr) | Promedio(pax/hr)
N-S S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N
Av. Borgofio 9 10 9 10 223 232 165 209
Av. Libertad 137 179 135 177 3,333 4,508 3,233 3,543
Av.Concdn Refiaca - Edmundo Eluchans 52 55 51 54 1,271 2,116 1,027 1,563
Ruta F30E-Camino Internacional 65 328 18 328 2,298 8,715 385 8,715
Av. Alessandri 170 182 121 130 5,406 1,808 4,102 1,069
J.Montt 84 95 84 95 1,858 2,957 1,844 2,528
Puente Casino/Ecuador-La Marina 137 84 96 70 4,825 1,876 2,557 1,522
Av.Argentina -J.5.0ssa 169 313 48 52 4,074 5,755 1,020 2,029
Variante Agua Santa 75 63 37 35 2,696 1,335 1,630 798
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Calle o Eje N;Xa,e)::::: s N°Ve.h|'culos ) l\.l"Pasajeros N°Pa:<>ajeros
Promedio(veh/hr) | Maximo** (pax/hr) | Promedio(pax/hr)
(veh/hr)
E-O O-E E-O O-E E-O O-E E-O O-E
Av.Errazuriz 382 161 193 159 4,000 1,801 2,950 1,581
Av. Espafia 351 336 325 300 9,159 6,617 8,321 5,645
Los Carrera - Camino Troncal - 1 Norte 224 183 170 134 9,450 4,834 8,378 2,960
Valparaiso-Freire 184 122 123 94 8,298 2,511 4,531 1,323
Pedro Montt 157 145 154 140 5,096 2,139 3,680 1,822
Chacabuco-S.Donoso 141 - 109 - 4,279 - 2,376 -
Yungay - 90 - 90 - 1,727 - 1,643
S.José Poniente-D.Portales-Amunategui 10 12 8 7 520 245 319 109

*Flujo del arco con mayor flujo de buses dentro del eje indicado

**Pasajeros del arco con mayor flujo de pasajeros dentro del eje indicado

Fuente: Elaboracién Propia

CUADRO N° 25.48: CARACTERISTICAS DE PRINCIPALES EJES DE BUSES FUERA DE PUNTA

N°Vehiculos

Miaximo* N°Vehiculos ) N°Pasajeros N°Pasajeros
Calle o Eje (veh/hr) Promedio(veh/hr) | Maximo** (pax/hr) | Promedio(pax/hr)
N-S S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N
Av. Borgofio 9 11 9 11 62 184 45 151
Av. Libertad 131 153 129 150 2,333 2,066 2,223 1,928
Av.Concdn Refiaca - Edmundo Eluchans 46 47 45 46 1,103 818 864 634
Ruta F30E-Camino Internacional 62 287 16 287 835 4,652 207 4,652
Av. Alessandri 153 146 112 106 2,355 1,616 1,718 1,134
J.Montt 81 86 81 86 1,598 1,297 1,574 1,257
Puente Casino/Ecuador-La Marina 107 87 87 73 2,534 1,776 1,804 1,424
Av.Argentina -J.5.0ssa 169 317 44 47 2,248 3,593 526 752
Variante Agua Santa 49 57 24 32 746 616 552 340
E-O O-E E-O O-E E-O O-E E-O O-E
Av.Errdzuriz 316 167 162 165 1,944 1,513 1,295 1,023
Av. Espafia 305 330 284 298 4,652 3,923 4,302 3,602
Los Carrera - Camino Troncal - 1 Norte 185 181 136 125 4,925 4,489 4,234 2,832
Valparaiso-Freire 152 114 107 88 4,220 2,137 2,223 1,297
Pedro Montt 141 149 138 144 1,667 1,599 1,362 1,429
Chacabuco-S.Donoso 114 - 90 - 1,846 - 1,291 -
Yungay - 92 - 92 - 791 - 715
S.José Poniente-D.Portales-Amunategui 7 10 5 6 112 196 76 102
*Flujo del arco con mayor flujo de buses dentro del eje indicado
**Pasajeros del arco con mayor flujo de pasajeros dentro del eje indicado
Fuente: Elaboracién Propia
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CUADRO N° 25.49: CARACTERISTICAS DE PRINCIPALES EJES DE BUSES PUNTA TARDE

N°Vehiculos

Miéximo* N°Vehiculos N°Pasajeros N°Pasajeros
Calle o Eje Promedio(veh/hr) | Maximo** (pax/hr) | Promedio(pax/hr)
(veh/hr)
N-S S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N
Av. Borgofio 10 12 10 12 223 147 195 99
Av. Libertad 121 136 120 134 3,420 4,304 3,098 3,752
Av.Concdn Refiaca - Edmundo Eluchans 47 35 47 35 1,643 1,193 1,074 1,106
Ruta F30E-Camino Internacional 59 284 17 284 1,450 5,920 449 5,920
Av. Alessandri 142 136 104 100 2,029 5,033 1,053 3,685
J.Montt 83 67 83 67 2,490 2,436 2,361 2,100
Puente Casino/Ecuador-La Marina 101 113 88 93 2,490 2,314 2,262 1,810
Av.Argentina -J.5.0ssa 175 325 42 46 3,989 6,461 1,241 774
Variante Agua Santa 43 60 18 35 478 1,376 262 872
E-O O-E E-O O-E E-O O-E E-O O-E
Av.Errazuriz 293 186 153 183 3,108 2,554 1,297 1,845
Av. Espafia 301 336 281 304 5,920 6,811 5,647 5,819
Los Carrera - Camino Troncal - 1 Norte 210 212 129 152 4,794 6,564 2,781 4,538
Valparaiso-Freire 147 121 103 90 3,235 3,525 1,628 1,899
Pedro Montt 134 165 131 160 1,700 4,094 1,444 3,281
Chacabuco-S.Donoso 99 - 79 - 2,020 - 1,502 -
Yungay - 88 - 88 - 1,580 - 1,285
S.José Poniente-D.Portales-Amunategui 6 10 5 6 170 161 95 109

*Flujo del arco con mayor flujo de buses dentro del eje indicado

**Pasajeros del arco con mayor flujo de pasajeros dentro del eje indicado

Fuente: Elaboracién Propia

Las siguientes tablas muestran la situacion de carga para cada una de las lineas de bus en
cada uno de los periodos modelados. Se indica para cada una de las lineas la siguiente
informacion: intervalo modelado (int), porcentaje de carga en arco mas cargado de la linea
(carga max.), porcentaje de arcos con sobrecarga, carga media de la linea.
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CUADRO N° 25.50: CARGA MODELADA LiNEAS DE Bus SEGUN PERIODO

AM1 AM?2 FP PT
0, 0, 0, 0,
Nombre . int. Carga 7% Arcos Carg'a int. Carga 7% Arcos Carg'a int. Carga 7% Arcos Carg_a int. Carga 7% Arcos Carg_a
Linea Sent. cod GitiD) | e sobre- Media i) | e sobre- Media Gl | e sobre- Media Gl || e sobre- Media
7 carga | (pax/veh) 7 carga | (pax/veh) 7 carga | (pax/veh) 7 carga | (pax/veh)

101 ida 1011 5.2 151% 55% 40.4 6.3 214% 75% 59.0 8.6 115% 21% 30.1 8.6 102% 11% 19.7
101 reg 1012 15.0 95% 0% 21.8 9.2 106% 12% 25.8 8.0 85% 0% 20.6 5.4 134% 19% 25.9

102 ida 1021 6.0 93% 0% 24.9 8.2 115% 33% 33.0 10.0 75% 0% 20.0 8.6 42% 0% 8.6
102 reg 1022 15.0 39% 0% 9.8 10.9 55% 0% 12.9 10.9 77% 0% 22.3 10.0 152% 21% 28.0
103 ida 1031 7.1 104% 24% 33.0 6.0 155% 68% 48.0 9.2 105% 7% 31.6 12.0 117% 3% 19.3
103 reg 1032 17.1 42% 0% 10.7 12.0 84% 0% 24.4 109 109% 8% 27.7 4.6 147% 21% 26.3
104 ida 1041 17.1 82% 0% 18.8 171 102% 3% 27.3 20.0 77% 0% 17.4 10.0 135% 12% 28.5
104 reg 1042 17.1 75% 0% 17.4 171 127% 9% 18.2 17.1 87% 0% 25.9 11.5 76% 0% 16.6
105 ida 1051 7.5 111% 29% 32.1 8.0 155% 54% 46.0 8.6 105% 8% 313 8.6 53% 0% 14.2
105 reg 1052 17.1 35% 0% 9.8 109 109% 29% 32.7 8.6 67% 0% 17.8 10.0 81% 0% 16.7
106 ida 1061 8.0 71% 0% 19.5 8.0 126% 44% 37.1 10.9 89% 0% 23.2 12.0 85% 0% 24.2
106 reg 1062 13.3 47% 0% 10.7 10.0 65% 0% 15.0 12.0 65% 0% 13.0 8.6 72% 0% 15.8
107 ida 1071 8.0 103% 5% 23.4 4.0 178% 60% 44.8 109 103% 6% 27.1 10.0 99% 0% 20.3
107 reg 1072 13.3 25% 0% 6.0 10.9 71% 0% 9.9 10.0 42% 0% 9.2 4.0 106% 28% 27.5
108 ida 1081 17.1  108% 1% 19.8 17.1  138% 22% 31.1 20.0 112% 7% 27.6 60.0 29% 0% 4.9
108 reg 1082 24.0 82% 0% 9.7 17.1  151% 34% 29.9 24.0 80% 0% 14.9 20.0 78% 0% 16.1
109 ida 1091 5.0 97% 0% 31.2 7.5 150% 77% 49.7 10.0 122% 45% 36.1 8.6 72% 0% 20.4
109 reg 1092 17.1 38% 0% 9.8 10.9 56% 0% 15.3 10.9 68% 0% 19.1 10.0 90% 0% 29.2
110 ida 1101 12.0 57% 0% 15.6 17.1  129% 51% 37.6 20.0 50% 0% 134 15.0 21% 0% 5.8
110 reg 1102 30.0 47% 0% 12.3 20.0 69% 0% 18.2 17.1 53% 0% 15.5 60.0 25% 0% 5.6
111 ida 1111 17.1  108% 15% 25.7 17.1  174% 51% 42.7 15.0 87% 0% 23.4 20.0 77% 0% 24.7
111 reg 1112 30.0 55% 0% 7.4 13.3 80% 0% 9.6 15.0 110% 12% 22.5 12.0 143% 35% 31.3
112 ida 1121 7.5 135% 16% 30.9 8.0 185% 56% 39.7 15.0 82% 0% 20.1 12.0 87% 0% 26.1
112 reg 1122 20.0 61% 0% 7.7 12.0 100% 1% 12.2 20.0 102% 3% 20.6 7.2 109% 8% 23.1
113 ida 1131 8.0 91% 0% 25.4 8.0 110% 39% 33.8 10.0 88% 0% 26.0 10.0 96% 0% 24.9
113 reg 1132 17.1 24% 0% 6.3 10.0 82% 0% 12.7 13.3 89% 0% 15.3 10.0 154% 43% 37.8
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AM1 AM?2 FP PT
9 9 9 9
e E I P e e e ) v B e e e e A e ) oo I
| carga | (pax/veh) i) | it carga | (pax/veh) i) | e carga | (pax/veh) Tl | ik carga | (pax/veh)
114 ida 1141 8.0 122% 40% 32.7 9.2 172% 65% 47.5 9.2 97% 0% 29.3 12.0 72% 0% 12.3
114 reg 1142 133 68% 0% 18.3 10.9 97% 0% 25.6 8.6 44% 0% 12.4 8.6 67% 0% 15.1
115 ida 1151 8.6 79% 0% 233 13.3  106% 26% 325 13.3 85% 0% 23.7 20.0 65% 0% 14.3
115 reg 1152 20.0 35% 0% 9.7 15.0 67% 0% 15.5 13.3 60% 0% 16.0 20.0 108% 7% 12.6
116 ida 1161 8.6 36% 0% 5.1 4.4 78% 0% 14.6 29 27% 0% 6.0 2.7 19% 0% 5.2
116 reg 1162 9.2 26% 0% 5.7 4.0 61% 0% 12.9 3.1 29% 0% 8.3 3.0 43% 0% 5.6
117 ida 1171 17.1 25% 0% 10.2 12.0 51% 0% 21.0 171 17% 0% 6.7 15.0 0% 0% 0.0
117 reg 1172 20.0 43% 0% 14.5 12.0 41% 0% 15.5 17.1 3% 0% 0.9 20.0 10% 0% 4.1
119 ida 1191 17.1 76% 0% 9.9 15.0 129% 13% 24.2 15.0 74% 0% 18.7 13.0 114% 17% 26.1
119 reg 1192 10.0 103% 6% 114 13.3  158% 21% 27.2 13.3  108% 3% 16.6 20.0 40% 0% 5.4
120 ida 1201 20.0 25% 0% 8.3 20.0 35% 0% 7.6 171 16% 0% 4.4 20.0 28% 0% 9.7
120 reg 1202 30.0 5% 0% 1.5 30.0 23% 0% 4.2 20.0 10% 0% 1.7 15.0 9% 0% 2.7
121 ida 1211 24.0 59% 0% 6.7 20.0 65% 0% 18.8 24.0 39% 0% 7.6 15.0 92% 0% 26.9
121 reg 1212 | 120.0 40% 0% 4.6 30.0 79% 0% 12.3 40.0 32% 0% 7.1 15.0 134% 38% 34.4
122 ida 1221 12.0 68% 0% 10.9 9.2 99% 0% 20.0 10.9 68% 0% 14.9 8.6 90% 0% 17.6
122 reg 1222 15.0 84% 0% 12.7 10.0 133% 22% 27.9 10.0 54% 0% 12.7 15.0 13% 0% 2.6
125 ida 1251 24.0 59% 0% 7.0 133 111% 6% 19.5 15.0 41% 0% 8.7 30.0 97% 0% 141
125 reg 1252 30.0 83% 0% 9.7 15.0 144% 14% 27.4 17.1 95% 0% 16.9 20.0 92% 0% 17.3
126 ida 1261 20.0 51% 0% 17.9 12.0 78% 0% 26.7 10.0 53% 0% 19.5 12.0 55% 0% 22.2
126 reg 1262 30.0 102% 41% 25.3 13.3  110% 41% 30.8 10.0 29% 0% 10.6 12.0 25% 0% 9.5
201 ida 2011 6.7 87% 0% 18.4 5.0 132% 49% 32.1 4.8 82% 0% 16.3 4.6 79% 0% 16.6
201 reg 2012 10.9 58% 0% 7.4 6.7 84% 0% 13.4 5.0 73% 0% 11.8 6.0 96% 0% 21.2
202 ida 2021 12.0 75% 0% 15.7 133  143% 35% 25.7 133 67% 0% 9.6 15.0 95% 0% 22.2
202 reg 2022 24.0 56% 0% 6.1 15.0 88% 0% 14.4 15.0 63% 0% 8.8 20.0 121% 9% 18.7
203 ida 2031 9.2 50% 0% 13.3 6.3 89% 0% 24.0 7.1 42% 0% 10.1 10.0 143% 25% 25.7
203 reg 2032 8.0 90% 0% 16.1 6.7 107% 9% 18.5 6.7 37% 0% 7.6 30.0 84% 0% 18.6
204 ida 2041 4.5 104% 2% 17.2 3.8 137% 22% 25.8 9.2 74% 0% 9.2 10.0 92% 0% 125
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@ TRASA
INGENIERIA
Informe Final

AM1 AM?2 FP PT
0, 0, 0, 0,
Nombre , int. Carga 7% Arcos Carg.a int. Carga 7% Arcos Carg.a int. Carga 7% Arcos Carg.a int. Carga % Arcos Carg.a
Linea Sent. cod i) | e sobre- Media (min) | méx.% sobre- Media (min) || méx.% sobre- Media (min) | max.o% sobre- Media
| carga | (pax/veh) | carga | (pax/veh) | carga | (pax/veh) | carga | (pax/veh)

204 reg 2042 | 109 22% 0% 2.2 7.5 37% 0% 5.5 9.2 76% 0% 12.3 7.4 97% 0% 29.0
205 ida 2051 5.7 74% 0% 17.7 5.7 110% 28% 28.1 4.6 64% 0% 14.1 5.0 56% 0% 10.7
205 reg 2052 9.2 55% 0% 7.5 6.3 82% 0% 11.5 4.6 56% 0% 7.7 5.5 120% 15% 25.5
207 ida 2071 24.0 82% 0% 18.2 15.0 117% 23% 27.2 40.0 62% 0% 13.9 60.0 64% 0% 11.3
207 reg 2072 60.0 50% 0% 9.9 20.0 57% 0% 10.4 60.0 46% 0% 7.9 30.0 87% 0% 18.8

208 ida 2081 | 60.0 35% 0% 7.7 60.0 50% 0% 10.4 60.0 33% 0% 7.1 60.0 27% 0% 6.4
208 reg 2082 60.0 20% 0% 3.4 60.0 37% 0% 4.7 60.0 40% 0% 6.1 30.0 131% 14% 25.1
209 ida 2091 5.7 45% 0% 13.2 5.2 118% 18% 27.8 5.5 34% 0% 10.2 6.0 73% 0% 17.4
209 reg 2092 12.0 11% 0% 2.2 8.0 28% 0% 4.8 6.0 50% 0% 8.8 7.5 131% 27% 24.2
210 ida 2101 5.5 47% 0% 10.1 6.0 100% 5% 20.7 7.1 56% 0% 13.5 10.0 81% 0% 13.0
210 reg 2102 7.5 28% 0% 6.2 6.7 30% 0% 6.6 7.1 23% 0% 5.8 5.0 116% 27% 22.6
211 ida 2111 | 15.0 60% 0% 15.2 13.3  106% 15% 26.1 13.3 45% 0% 11.6 60.0 64% 0% 17.1
211 reg 2112 20.0 40% 0% 10.7 12.0 47% 0% 12.2 13.3 34% 0% 5.9 15.0 136% 23% 26.7
212 ida 2121 7.5 78% 0% 18.2 7.1 115% 21% 29.5 6.0 52% 0% 12.9 6.7 58% 0% 14.3
212 reg 2122 20.0 50% 0% 8.6 8.6 57% 0% 10.7 8.6 48% 0% 10.0 8.6 86% 0% 22.0
213 ida 2131 6.3 61% 0% 15.1 6.3 116% 14% 25.3 6.3 75% 0% 16.8 8.6 65% 0% 14.8
213 reg 2132 9.2 56% 0% 10.7 8.0 60% 0% 10.3 6.0 48% 0% 10.4 8.6 128% 27% 24.0
214 ida 2141 3.8 92% 0% 23.3 4.0 132% 40% 32.7 5.0 78% 0% 18.5 4.6 98% 0% 22.9
214 reg 2142 8.6 72% 0% 15.1 5.5 73% 0% 15.4 5.7 71% 0% 11.3 6.7 149% 40% 31.7
215 ida 2151 | 20.0 50% 0% 13.5 12.0 89% 0% 22.1 12.0 96% 0% 25.5 15.0 75% 0% 15.5
215 reg 2152 60.0 74% 0% 18.4 60.0 108% 16% 25.8 60.0 77% 0% 16.1 45.0 99% 0% 30.3

216 ida 2161 9.2 50% 0% 13.4 10.0 75% 0% 22.0 12.0 34% 0% 9.1 15.0 30% 0% 5.7
216 reg 2162 10.0 74% 0% 18.4 7.1 110% 16% 25.8 5.5 77% 0% 16.0 7.0 99% 0% 30.2

301 ida 3011 | 133  52% 0% 13.4 109 108% 12% 26.7 12.0 44% 0% 9.1 200 67% 0% 9.6
301 reg 3012 15.0 67% 0% 11.6 10.0 86% 0% 20.9 12.0 79% 0% 21.9 15.0 65% 0% 18.2
302 ida 3021 8.6 87% 0% 21.9 8.6 127% 19% 323 8.0 74% 0% 18.9 6.7 73% 0% 12.3
302 reg 3022 9.2 72% 0% 11.6 8.6 90% 0% 21.8 10.0 89% 0% 14.4 8.6 92% 0% 21.1
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@ TRASA
INGENIERIA
Informe Final
AM1 AM?2 FP PT
9 9 9 9
e E I P e e e ) v B e e e e A e ) oo I
| carga | (pax/veh) i) | it carga | (pax/veh) i) | e carga | (pax/veh) Tl | ik carga | (pax/veh)
303 ida 3031 7.1 85% 0% 17.9 8.6 126% 20% 27.9 10.0 99% 0% 16.1 60.0 68% 0% 7.8
303 reg 3032 8.6 27% 0% 5.7 7.5 68% 0% 115 8.6 70% 0% 115 10.0 128% 15% 27.1
304 ida 3041 5.7 75% 0% 16.8 5.2 124% 30% 30.5 7.1 107% 15% 19.9 6.7 71% 0% 11.8
304 reg 3042 7.1 47% 0% 12.1 4.8 69% 0% 16.4 6.7 98% 0% 19.5 6.0 65% 0% 10.9
305 ida 3051 8.6 75% 0% 14.7 9.2 126% 25% 33.7 12.0 34% 0% 7.6 12.0 37% 0% 6.5
305 reg 3052 10.9 32% 0% 6.2 9.2 76% 0% 13.0 13.3 62% 0% 13.9 12.0 109% 12% 20.0
306 ida 3061 12.0 54% 0% 10.7 12.0 104% 9% 29.9 10.9 59% 0% 13.0 12.0 57% 0% 11.0
306 reg 3062 109 40% 0% 9.5 12.0 82% 0% 16.3 10.0 52% 0% 12.5 10.0 95% 0% 19.8
307 ida 3071 5.5 109% 14% 29.3 6.0 144% 57% 38.3 8.0 95% 0% 21.5 8.6 81% 0% 22.7
307 reg 3072 7.1 29% 0% 5.2 6.3 59% 0% 10.8 10.0 82% 0% 19.3 8.6 147% 45% 34.5
308 ida 3081 15.0 44% 0% 5.6 15.0 85% 0% 16.6 15.0 19% 0% 3.1 12.0 51% 0% 12.6
308 reg 3082 13.3 24% 0% 4.8 15.0 42% 0% 8.3 15.0 22% 0% 3.3 15.0 96% 0% 10.6
309 ida 3091 13.3  108% 18% 30.4 7.0 166% 67% 49.1 6.0 170% 37% 34.2 6.0 139% 28% 29.7
309 reg 3092 17.1 65% 0% 15.7 13.3  134% 26% 29.0 15.0 119% 5% 24.8 60.0 47% 0% 9.8
401 ida 4011 15.0 63% 0% 15.4 17.1 99% 0% 25.6 12.0 75% 0% 17.9 12.0 127% 12% 18.5
401 reg 4012 15.0 60% 0% 11.5 13.3 85% 0% 16.9 17.1 66% 0% 15.0 15.0 127% 26% 29.0
402 ida 4021 15.0 96% 0% 21.6 13.3 170% 48% 37.4 24.0 90% 0% 17.1 30.0 69% 0% 18.1
402 reg 4022 13.3 37% 0% 8.2 20.0 46% 0% 10.6 40.0 37% 0% 5.4 15.0 75% 0% 15.6
403 ida 4031 12.0 70% 0% 18.4 12.0 121% 18% 28.7 17.1 51% 0% 11.4 20.0 77% 0% 23.9
403 reg 4032 7.5 67% 0% 10.5 109 115% 4% 15.3 17.1 62% 0% 13.2 15.0 129% 39% 31.1
404 ida 4041 8.5 107% 15% 21.8 7.9 134% 28% 29.2 133 92% 0% 13.4 15.0 115% 30% 27.8
404 reg 4042 20.0 91% 0% 24.8 15.0 110% 4% 29.8 15.0 90% 0% 24.9 11.5 104% 4% 23.8
405 ida 4051 133 88% 0% 20.0 7.4 120% 16% 29.3 30.0 71% 0% 10.5 20.0 95% 0% 22.0
405 reg 4052 15.0 95% 0% 25.6 13.3  101% 2% 29.6 13.3 85% 0% 21.1 9.0 118% 5% 29.7
406 ida 4061 8.0 81% 0% 19.1 7.5 114% 7% 26.7 9.2 34% 0% 7.2 8.6 107% 14% 23.3
406 reg 4062 6.7 114% 5% 214 6.7 168% 36% 32.0 8.0 109% 5% 21.7 12.0 113% 2% 26.5
407 ida 4071 20.0 41% 0% 9.1 30.0 63% 0% 17.9 30.0 47% 0% 12.0 20.0 104% 11% 26.7
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@ TRASA
INGENIERIA
Informe Final
AM1 AM?2 FP PT
9 9 9 9
e E I P e e e ) v B e e e e A e ) oo I
| carga | (pax/veh) i) | it carga | (pax/veh) i) | e carga | (pax/veh) Tl | ik carga | (pax/veh)
407 reg 4072 60.0 67% 0% 12.9 8.0 126% 11% 25.8 30.0 38% 0% 8.6 30.0 97% 0% 24.2
409 ida 4091 10.0 105% 31% 27.1 14.0 169% 48% 40.5 40.0 126% 27% 31.5 30.0 107% 14% 28.8
409 reg 4092 8.7 132% 20% 29.0 4.5 150% 49% 38.5 50.0 98% 0% 28.4 30.0 115% 22% 31.4
410 ida 4101 5.7 90% 0% 17.1 6.7 138% 35% 32.8 6.7 104% 5% 17.8 5.0 128% 7% 14.2
410 reg 4102 8.0 92% 0% 16.2 5.8 115% 11% 18.2 7.5 81% 0% 14.3 8.6 131% 32% 29.5
411 ida 4111 10.0 44% 0% 10.9 109 125% 26% 29.0 13.3 51% 0% 12.5 30.0 59% 0% 8.3
411 reg 4112 12.0 91% 0% 13.8 5.0 113% 9% 16.7 15.0 59% 0% 9.2 20.0 107% 17% 26.6
412 ida 4121 10.9 75% 0% 17.5 9.2 98% 0% 23.5 12.0 70% 0% 13.7 6.4 141% 39% 29.7
412 reg 4122 9.5 97% 0% 18.0 5.5 122% 13% 20.6 8.0 63% 0% 9.3 20.0 119% 27% 28.4
501 ida 5011 5.7 96% 0% 18.9 4.8 148% 30% 28.3 4.8 63% 0% 13.0 5.0 150% 53% 41.5
501 reg 5012 13.3 67% 0% 14.1 5.7 88% 0% 17.0 5.7 50% 0% 13.0 6.0 124% 32% 29.5
503 ida 5031 15.0 80% 0% 18.2 15.0 101% 3% 215 12.0 59% 0% 17.0 10.0 86% 0% 19.9
503 reg 5032 60.0 18% 0% 4.6 15.0 22% 0% 5.2 24.0 16% 0% 33 15.0 78% 0% 14.3
504 ida 5041 10.0 83% 0% 19.0 6.5 134% 21% 28.0 10.9 81% 0% 14.5 12.0 124% 6% 20.9
504 reg 5042 20.0 36% 0% 6.7 10.0 106% 11% 23.4 12.0 74% 0% 16.4 15.0 145% 20% 25.1
505 ida 5051 5.2 84% 0% 14.4 4.8 106% 19% 221 6.0 72% 0% 8.3 6.0 52% 0% 7.9
505 reg 5052 12.0 77% 0% 12.7 5.0 119% 24% 21.4 6.3 51% 0% 11.0 6.0 157% 35% 33.4
506 ida 5061 9.2 123% 37% 284 8.0 172% 61% 51.6 7.1 115% 16% 225 3.5 139% 28% 31.0
506 reg 5062 8.6 113% 21% 22.0 3.0 127% 15% 26.4 7.5 86% 0% 17.2 6.0 97% 0% 16.5
507 ida 5071 8.0 91% 0% 20.6 5.5 109% 12% 24.7 8.0 51% 0% 13.5 12.0 48% 0% 13.3
507 reg 5072 20.0 30% 0% 5.1 9.2 54% 0% 5.8 8.6 54% 0% 11.0 4.9 60% 0% 12.7
508 ida 5081 13.3 84% 0% 18.2 13.3 98% 0% 17.1 20.0 24% 0% 3.9 20.0 14% 0% 5.8
508 reg 5082 24.0 14% 0% 2.7 133 23% 0% 2.7 15.0 35% 0% 7.3 15.0 117% 67% 43.7
509 ida 5091 8.0 114% 15% 27.5 4.0 142% 26% 30.2 7.5 90% 0% 21.6 10.0 119% 38% 33.8
509 reg 5092 15.0 31% 0% 6.7 7.5 74% 0% 12.3 8.6 66% 0% 18.7 3.0 113% 28% 30.8
510 ida 5101 4.2 102% 2% 213 35 161% 38% 33.6 6.7 48% 0% 14.6 8.6 133% 37% 38.0
510 reg 5102 10.0 102% 1% 18.7 5.7 126% 17% 21.1 6.0 44% 0% 11.3 6.0 84% 0% 17.0
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@ TRASA
INGENIERIA
Informe Final
AM1 AM?2 FP PT
9 9 9 9
e E I P e e e ) v B e e e e A e ) oo I
| carga | (pax/veh) i) | it carga | (pax/veh) i) | e carga | (pax/veh) Tl | ik carga | (pax/veh)
511 ida 5111 13.3 77% 0% 14.8 10.0 95% 0% 21.7 9.2 25% 0% 6.0 10.0 33% 0% 8.9
511 reg 5112 15.0 13% 0% 2.1 12.0 54% 0% 5.5 10.0 21% 0% 5.8 12.0 82% 0% 7.4
512 ida 5121 13.3 69% 0% 13.9 10.0 90% 0% 18.7 10.9 12% 0% 3.8 12.0 48% 0% 11.9
512 reg 5122 12.0 13% 0% 1.6 12.0 54% 0% 5.6 10.0 16% 0% 49 10.0 82% 0% 8.6
513 ida 5131 12.0 81% 0% 12.8 8.0 99% 0% 17.5 8.0 55% 0% 13.8 7.5 40% 0% 13.8
513 reg 5132 10.0 77% 0% 19.1 8.6 92% 0% 27.3 8.0 71% 0% 21.6 6.0 31% 0% 9.4
514 ida 5141 20.0 77% 0% 155 20.0 125% 10% 21.4 171 35% 0% 6.6 15.0 57% 0% 12.6
514 reg 5142 30.0 28% 0% 6.3 24.0 72% 0% 16.4 24.0 5% 0% 14 30.0 56% 0% 11.9
515 ida 5151 30.0 78% 0% 15.4 20.0 125% 10% 21.0 171 35% 0% 6.3 20.0 57% 0% 12.3
515 reg 5152 30.0 24% 0% 4.7 24.0 58% 0% 14.4 17.1 16% 0% 2.3 15.0 104% 3% 14.8
516 ida 5161 30.0 2% 0% 1.0 10.9 14% 0% 3.2 7.1 2% 0% 0.7 6.0 0% 0% 0.0
516 reg 5162 60.0 0% 0% 0.0 13.3 16% 0% 2.9 7.1 0% 0% 0.0 8.6 0% 0% 0.0
517 ida 5171 20.0 72% 0% 12.8 24.0 94% 0% 19.8 15.0 22% 0% 7.0 20.0 0% 0% 0.0
517 reg 5172 15.0 77% 0% 20.2 15.0 141% 39% 36.2 20.0 53% 0% 10.2 20.0 50% 0% 9.9
518 ida 5181 24.0 8% 0% 2.1 133 15% 0% 3.7 17.1 15% 0% 2.1 20.0 17% 0% 3.4
518 reg 5182 24.0 70% 0% 8.6 12.0 94% 0% 12.3 17.1 22% 0% 2.3 20.0 14% 0% 4.1
519 ida 5191 5.0 16% 0% 5.6 5.5 28% 0% 8.5 7.1 8% 0% 23 6.7 4% 0% 1.7
519 reg 5192 6.0 46% 0% 16.7 6.0 75% 0% 29.9 7.5 5% 0% 1.7 6.7 0% 0% 0.0
520 ida 5201 40.0 8% 0% 2.1 24.0 15% 0% 3.7 24.0 15% 0% 2.1 30.0 17% 0% 3.4
520 reg 5202 20.0 70% 0% 8.6 20.0 94% 0% 12.3 30.0 22% 0% 2.3 20.0 14% 0% 4.1
522 ida 5221 24.0 71% 0% 13.8 12.8 92% 0% 19.8 15.0 26% 0% 5.8 20.0 48% 0% 16.2
522 reg 5222 | 40.0 8% 0% 2.7 20.0 8% 0% 2.0 20.0 15% 0% 4.4 20.0 17% 0% 4.0
601 ida 6011 60.0 21% 0% 53 24.0 49% 0% 10.3 17.1 34% 0% 6.9 20.0 38% 0% 11.4
601 reg 6012 60.0 34% 0% 4.4 30.0 56% 0% 10.2 20.0 40% 0% 9.8 20.0 24% 0% 5.9
602 ida 6021 2.7 59% 0% 12.4 2.9 96% 0% 20.5 3.8 48% 0% 11.0 4.6 132% 21% 30.4
602 reg 6022 6.3 42% 0% 11.6 3.6 62% 0% 16.0 3.5 59% 0% 11.6 3.8 96% 0% 18.3
603 ida 6031 5.5 44% 0% 8.5 4.1 76% 0% 14.7 4.1 33% 0% 6.0 4.6 48% 0% 12.2
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@ TRASA
INGENIERIA
Informe Final

AM1 AM?2 FP PT
0, 0, 0, 0,
Nombre , int. Carga 7% Arcos Carg.a int. Carga 7% Arcos Carg.a int. Carga 7% Arcos Carg.a int. Carga % Arcos Carg.a
Linea Sent. cod i) | e sobre- Media (min) | méx.% sobre- Media (min) || méx.% sobre- Media (min) | max.o% sobre- Media
| carga | (pax/veh) | carga | (pax/veh) | carga | (pax/veh) | carga | (pax/veh)
603 reg 6032 6.7 19% 0% 5.9 4.3 31% 0% 9.2 4.0 21% 0% 4.2 4.0 46% 0% 8.8
604 ida 6041 15.0 29% 0% 6.1 15.0 49% 0% 10.4 15.0 48% 0% 10.7 15.0 99% 0% 16.3
604 reg 6042 20.0 54% 0% 14.0 7.0 83% 0% 18.8 13.3 25% 0% 7.4 12.0 76% 0% 18.9
605 ida 6051 7.0 83% 0% 19.2 10.0 138% 24% 31.3 10.0 46% 0% 8.0 10.0 114% 8% 23.4
605 reg 6052 17.1 47% 0% 11.1 12.0 78% 0% 17.1 12.0 43% 0% 6.9 15.0 75% 0% 12.6
606 ida 6061 | 109 42% 0% 11.7 10.0 56% 0% 15.9 8.0 9% 0% 1.9 8.6 40% 0% 7.7
606 reg 6062 24.0 28% 0% 5.5 12.0 60% 0% 10.5 8.0 50% 0% 7.4 12.0 49% 0% 10.3
607 ida 6071 | 10.0 86% 0% 20.6 8.0 109% 13% 24.7 8.0 45% 0% 12.2 12.0 66% 0% 9.9
607 reg 6072 20.0 42% 0% 9.4 15.0 75% 0% 15.9 8.0 72% 0% 14.7 8.6 99% 0% 23.0
608 ida 6081 | 15.0 72% 0% 16.8 10.9  94% 0% 21.6 13.3 70% 0% 14.4 15.0 89% 0% 20.3
608 reg 6082 40.0 79% 0% 16.1 240 141% 31% 26.7 17.1 55% 0% 10.8 20.0 142% 31% 26.9
609 ida 6091 | 15.0 85% 0% 14.9 133  90% 0% 19.6 13.3  105% 9% 27.2 10.0 143% 59% 40.8
609 reg 6092 9.2 91% 0% 27.9 15.0 119% 10% 29.2 12.0 87% 0% 22.6 20.0 125% 30% 27.7
610 ida 6101 | 15.0 66% 0% 13.9 12.0 105% 3% 20.2 15.0 50% 0% 12.8 200 99% 0% 26.7
610 reg 6102 30.0 33% 0% 6.2 24.0 67% 0% 15.4 17.1 73% 0% 12.2 12.0 145% 18% 25.7
611 ida 6111 5.2 55% 0% 8.8 5.0 89% 0% 13.4 5.7 35% 0% 7.1 6.0 102% 3% 24.9
611 reg 6112 9.2 62% 0% 14.4 6.7 84% 0% 17.9 5.2 29% 0% 5.7 5.5 108% 10% 14.9
612 ida 6121 5.5 86% 0% 16.6 6.3 114% 7% 22.9 6.0 62% 0% 12.9 6.7 62% 0% 11.4
612 reg 6122 6.7 42% 0% 10.2 5.7 106% 3% 21.1 7.5 50% 0% 10.6 8.6 95% 0% 17.1
701 ida 7011 5.5 38% 0% 8.4 5.2 61% 0% 14.3 5.0 41% 0% 10.7 4.6 36% 0% 6.9
701 reg 7012 8.6 91% 0% 12.0 5.2 111% 8% 15.8 5.0 38% 0% 8.8 5.5 29% 0% 7.3
702 ida 7021 8.0 11% 0% 2.7 6.0 16% 0% 3.6 5.2 21% 0% 5.0 4.6 86% 0% 13.3
702 reg 7022 6.3 105% 8% 18.5 4.0 115% 10% 16.4 5.2 23% 0% 5.3 6.0 17% 0% 2.9
703 ida 7031 | 10.0 47% 0% 9.1 8.6 100% 5% 14.4 8.6 13% 0% 3.0 8.6 10% 0% 1.7
703 reg 7032 8.6 14% 0% 2.9 8.6 15% 0% 3.6 8.6 8% 0% 1.4 6.7 16% 0% 3.5
704 ida 7041 | 10.0 96% 0% 23.7 5.8 139% 20% 28.3 10.0 72% 0% 24.1 8.6 70% 0% 16.8
704 reg 7042 24.0 9% 0% 2.0 12.0 28% 0% 7.0 12.0 25% 0% 6.6 4.0 137% 47% 35.2
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@ TRASA
INGENIERIA
Informe Final

AM1 AM2 FP PT
[v) [v) [v) 0,
Nombre , int. Carga 7% Arcos Carg.a int. Carga 7% Arcos Carg.a int. Carga 7% Arcos Carg.a int. Carga % Arcos Carg.a
Linea Sent. cod i) | e sobre- Media (min) | méx.% sobre- Media (min) || méx.% sobre- Media (min) | max.o% sobre- Media
| carga | (pax/veh) | carga | (pax/veh) “®| carga | (pax/veh) | carga | (pax/veh)
705 ida 7051 7.1 27% 0% 6.0 8.0 55% 0% 10.3 7.5 29% 0% 8.2 6.0 18% 0% 3.8
705 reg 7052 10.9 69% 0% 9.4 7.5 95% 0% 19.6 7.5 23% 0% 3.9 12.0 27% 0% 3.7
706 ida 7061 10.9 69% 0% 17.3 7.1 91% 0% 20.6 8.6 14% 0% 4.1 8.6 25% 0% 53
706 reg 7062 | 20.0 14% 0% 3.8 9.2 20% 0% 6.1 8.6 14% 0% 3.0 8.6 45% 0% 11.4
707 ida 7071 20.0 18% 0% 4.3 20.0 44% 0% 7.9 15.0 29% 0% 8.1 15.0 18% 0% 3.9
707 reg 7072 | 60.0 69% 0% 12.6 20.0 95% 0% 24.2 15.0 23% 0% 4.7 120 20% 0% 2.9
708 ida 7081 8.6 69% 0% 10.2 9.2 115% 12% 16.4 8.6 16% 0% 2.4 8.6 6% 0% 1.3
708 reg 7082 | 20.0 20% 0% 3.6 12.0 30% 0% 5.6 8.6 19% 0% 35 8.6 21% 0% 5.7
901 ida 9011 5.2 73% 0% 16.4 4.8 80% 0% 19.4 5.0 38% 0% 8.2 6.0 138% 33% 34.7
901 reg 9012 4.6 71% 0% 13.6 43 133% 31% 23.8 5.0 53% 0% 11.9 5.5 62% 0% 221
902 ida 9021 17.1 23% 0% 3.6 10.9 68% 0% 15.7 20.0 20% 0% 6.1 12.0 78% 0% 13.7
902 reg 9022 | 15.0 13% 0% 1.7 133 79% 0% 104 15.0 21% 0% 6.2 15.0 61% 0% 14.5
1 ida 11 24.0 41% 0% 10.5 12.0 86% 0% 23.2 10.9 50% 0% 9.7 15.0 133% 39% 325
1 reg 12 10.0 104% 4% 19.9 10.0 161% 31% 28.3 109 101% 4% 18.2 8.6 82% 0% 19.2
2 ida 21 10.0 68% 0% 17.0 8.6 75% 0% 20.5 12.0 21% 0% 4.2 15.0 33% 0% 7.4
2 reg 22 17.1 29% 0% 4.2 109 66% 0% 10.0 12.0 38% 0% 5.2 12.0 33% 0% 10.3
802 ida 8021 3.8 4% 0% 1.8 4.1 13% 0% 4.9 3.8 7% 0% 2.8 4.0 9% 0% 2.2
802 reg 8022 | 10.0 2% 0% 0.4 6.3 6% 0% 1.5 3.8 6% 0% 2.2 3.8 8% 0% 3.0

Fuente: Elaboracion Propia
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Las siguientes figuras muestran los flujos de buses modelados en la red.

FIGURA N° 25.162: FLUJO DE BUSES (VEH) PUNTA MANANA 1
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.163: FLUJO DE BUSES (VEH) PUNTA MANANA 2

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.164: FLUJO DE BUSES (VEH) FUERA DE PUNTA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.165: FLUJO DE BUSES (VEH) PUNTA TARDE
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Fuente: Elaboracién Propia
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Las siguientes figuras muestran los flujos de pasajeros en bus modelados en la red. Para un
mayor detalle consultar anexos digitales.

FIGURA N° 25.166: FLUJO PASAJEROS Bus PUNTA MANANA 1
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.167: FLUJO PASAJEROS BUS PUNTA MANANA 2

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.168: FLUJO PASAJEROS BUS FUERA DE PUNTA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.169: FLUJO PASAJEROS BUs PUNTA TARDE
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Fuente: Elaboracién Propia

Actualizacién Diagnéstico del S.T.U. del Gran Valparaiso, Etapa I-SECTRA 25-173



Cp) TRAsA

Informe Final

25.1.4.4.Transporte Publico: Merval

La siguiente tabla muestra los viajes generados y atraidos en Merval por macrozona y periodo.
La macrozona Villa Alemana Norte es por lejos la mayor generadora de viajes en la mafiana
(1,399 viajes) y la mayor atractora de viajes en la tarde (860 viajes), mientras que Plan
Valparaiso es la macrozona mayormente atractora de viajes en la mafiana (2,064 viajes),
generadora y atractora en fuera de punta (418 viajes generados y 299 atraidos) y generadora

en punta tarde (1,838 viajes).

CUADRO N° 25.51: VIAJES DIARIOS GENERADOS Y ATRAIDOS MERVAL POR MACROZONA Y PERIODO

Punta Maiiana Fuera de Punta Punta Tarde
Macrozona
Generados | Atraidos | Generados | Atraidos | Generados | Atraidos
1 | Playa Ancha 0 62 0 0 89 0
2 | Plan Valparaiso 60 2,064 418 299 1,838 144
3 | Valparaiso Alto 119 111 0 0 74 66
4 | Bardén-Placeres 165 134 37 86 107 253
5 | Rodelillo 0 0 0 0 0 24
6 | Placilla-Curauma 0 0 0 0 75 0
7 | Recreo 185 536 49 62 209 481
8 | Forestal 569 663 57 121 455 269
9 | Marga-Marga 283 367 29 56 325 283
10 | Industrial 0 77 0 0 127 0
11 | Plan Vifa 0 245 0 82 221 158
12 | Miraflores 0 0 0 0 103 31
13 | Vifia del Mar Oriente 0 0 0 0 0 0
14 | Refaca 0 0 0 0 0 0
15 | Santa Julia 0 0 0 0 0 0
16 | Las Palmas 0 0 0 0 0 0
17 | Concdn Poniente 0 0 0 0 0 0
18 | Concdn Oriente 0 0 0 0 0 0
19 | Quilpué Poniente 746 263 83 181 411 458
20 | Quilpué Sur 0 0 0 0 0 0
21 | El Belloto 355 39 56 0 83 493
22 | Quilpué Norte 292 168 25 40 133 312
23 | El Belloto Norte 489 90 104 0 0 278
24 | Villa Alemana Poniente 592 298 122 261 158 446
25 | Pefiablanca 188 0 36 0 0 99
26 | Villa Alemana Norte 1,399 102 277 104 175 860
27 | Externos 0 265 0 0 74 0
28 | Sin Informacion 43 0 0 0 0 0
Total 5,485 5,485 1,294 1,294 4,657 4,657

Fuente: Elaboracién Propia

Las siguientes figuras muestran la generacion y atraccion de viajes en Merval a nivel de zona.
Tal como puede esperarse, las zonas mayormente responsables de estos viajes son aquellas
ubicadas en las cercanias del tren urbano, principalmente en el Plan de Valparaiso y las
comunas de Quilpué y Villa Alemana.

Actualizacién Diagnéstico del S.T.U. del Gran Valparaiso, Etapa I-SECTRA

25-174



TRASA
INGENIERIA

Informe Final

FIGURA N° 25.170: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS MERVAL PUNTA MANANA SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 25.171: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS MERVAL FUERA DE PUNTA SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.172: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS MERVAL PUNTA TARDE SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracién Propia
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El Metro Valparaiso, también llamado Merval cruza gran parte del Gran Valparaiso. Conecta a
las comunas de Valparaiso, Vifia del Mar, Quilpué, Villa Alemana y Limache. Es administrado
por Metro Regional de Valparaiso S.A., empresa filial de EFE (Empresa de los Ferrocarriles del
Estado).

El sistema contempla la combinacion de modo metro-bus en la estacion Limache para servir
mediante buses a las localidades de Quillota, Limache Viejo, La Calera y Olmué.

La red abarca 43 kilbmetros de doble via ferroviaria electrificada y 20 estaciones, algunas de las
cuales operan en superficie y otras en tanel. En el siguiente cuadro se identifican las 20
estaciones.

CUADRO N° 25.52: ESTACIONES METRO VALPARAISO

1 Terminal Estacidn Puerto

2 Estacion Bellavista

3 Estacidn Francia

4 Estacién Barén

5 Estacion Portales

6 Estacién Recreo

7 subterranea Estacion Miramar

8 subterranea Estacion Vifia del Mar
9 subterranea Estacion Hospital

10 subterrdnea Estacion Chorrillos

11 Estacion El Salto

12 Estaciéon Quilpué

13 Estacion El Sol

14 Estacion El Belloto

15 Estacion Las Américas
16 Estacién La Concepcidn
17 Estacion Villa Alemana
18 Estacidn Sargento Aldea
19 Estacion Pefiablanca
20 Terminal Intermodal Estacion Limache

Fuente: Elaboracién Propia

El recorrido completo tiene una duracion de 55 minutos aproximadamente, con una frecuencia
de 12 minutos en hora baja dia laboral. En hora alta (7:30-9:00-18:00-19:30) dia laboral la
frecuencia es de 6 y 12 minutos, 6 minutos en el tramo Puerto- Sargento Aldea y 12 minutos
entre Puerto y Limache. La frecuencia los dias sabados es de 12 minutos todo el dia. Los dias
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Domingos y Festivos entre las 08:00 a 12:00 horas y entre las 19:00 y 22:00 horas es de 18
minutos, mientras que el resto del dia es de 12 minutos.

Segun la memoria anual de Merval 2013, la demanda anual de pasajeros del afio 2013 lleg6 a
los 20,211,849 pasajeros y el promedio anual de los kildmetros recorridos por viaje fue de 19.66
km. EIl material rodante de Merval corresponde a 27 trenes de dos coches del afio 2006 de
capacidad 398 pasajeros por tren (144 sentados, 2 discapacitados y 254 de pie a una densidad
de 4 pax/m2) (siendo posible el acoplo de dos trenes para formar una unidad de 4 coches). El
afio 2013 se realiz6 la adquisicion de 8 nuevos trenes de capacidad 400 pax/tren que se
esperan puedan estar operando a fines del segundo semestre 2015. La incorporacion de dichos
trenes permitira aumentar la capacidad diaria ofrecida de 73,000 a 100,000 pasajeros, con lo
cual el servicio podria llegar a transportar 27.6 millones de pasajeros anuales hacia el afio 2015.

Segun muestran las siguientes figuras, la demanda de Merval que se ha visto incrementada afio
tras afio.

CUADRO N° 25.53: DEMANDA ANUAL MERVAL

EVOLUCION DE LA DEMANDA MILLONES DE PASAJERC
(millones de pasajeros-ano) iy
UL =

= :»“- " 7 s
10) OF
N\ Ar

Fuente: Memoria Merval 2013

Finalmente, las tarifas de Metro Valparaiso son calculadas de acuerdo a la distancia recorrida,
el horario y dia en que se realiza el viaje. Ademas, existen distintos tipos de tarifa: general,
adulto mayor y usuario con discapacidad, estudiante y convenio. Las siguientes figuras
muestran los tramos tarifarios (indicados con distintos colores) y las tarifas para usuario general,
las tarifas para los restantes tipos de usuario se encuentran incorporadas en los anexos
magnéticos de este informe.

Para acceder a los servicios de la red de Metro Valparaiso el Unico medio de pago es la tarjeta
Metroval.
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CUADRO N° 25.54: ESTACIONES MERVAL Y TRAMOS TARIFARIOS

Fuente: Elaboracién Propia

CUADRO N° 25.55: TARIFAS MERVAL USUARIO GENERAL

(73 [T 75 [ 76 [ T7 [Te S 11
200 367 570 617 733 s 742 370 [0 296 409 62 652 774 1318 784 1422 1171

General BRI - W0 T2 409 29 584 s&2 774 1318 774 12 1171
REY co2 s8¢ 296 206 531 725 597 807 9es
B es2 522 206 296 584 725 se4 807 950
BE 72 770 ss1 500 1097 72 530 509 506
R 515 1318 725 725 782 1497 1102 1561 1128
REA 7o+ 774 597 se4 540 1102 1497 1319 m6

R 1422 1422 507 807 909 15611319 1407 1345
|71 964 950 66 1128 886 1345 1497

Fuente: Pagina web http://www.metro-valparaiso.cl/

L3123 1233 1016 1000 565 1128 886 1345 1497
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Las siguientes figuras muestran la distribucién de los viajes originados/atraidos para aquellas
macrozonas con mayores cantidades de viajes originados/atraidos en Merval segun periodo.

Informe Final

En el caso del periodo Punta Mafiana, la macrozona que destacan en cuando a generacién de
viajes corresponde Villa Alemana Norte, mientras que la que mas atrae viajes corresponde a
Plan Valparaiso. Las siguientes figuras muestran la distribucién de viajes en Merval en Punta
Mafiana en estas 2 macrozonas.

En el periodo Fuera de Punta la macrozona Plan Valparaiso es la principal generadora y
atractora de viajes en Merval. En el periodo Punta Tarde, y al contrario de lo que ocurre en la
mafana, Plan Valparaiso es la macrozona que mas genera viajes en Merval y Villa Alemana
Norte la que mas atrae.

FIGURA N° 25.173: DISTRIBUCION VIAJES MERVAL PUNTA MANANA MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.174: DISTRIBUCION VIAJES MERVAL PUNTA MANANA MACROZONA 26: VILLA ALEMANA NORTE
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.175: DISTRIBUCION VIAJES MERVAL FUERA DE PUNTA MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.176: DISTRIBUCION VIAJES MERVAL PUNTA TARDE MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.177: DISTRIBUCION VIAJES MERVAL PUNTA TARDE MACROZONA 26: VILLA ALEMANA NORTE
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Fuente: Elaboracién Propia
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A continuacién se muestran la afluencia de Merval modelada por sentido y periodo vy los
perfiles de carga de Merval del modelo implementado (Mod).

CUADRO N° 25.56: AFLUENCIA MODELADA MERVAL

; . ., Sentido
Periodo Situacion
Puerto-Limache | Limache-Puerto | Total
AM1 Modelado 1132 2329 3461
AM2 Modelado 2658 5849 8507
FP Modelado 1458 1778 3236
PT Modelado 6293 1757 8050

FIGURA N° 25.178: PERFIL CARGA MERVAL SENTIDO PUERTO-LIMACHE PUNTA MANANA 1
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Fuente: Elaboracién Propia
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.179: PERFIL CARGA MERVAL SENTIDO PUERTO-LIMACHE PUNTA MANANA 2
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FIGURA N° 25.180: PERFIL CARGA MERVAL SENTIDO LIMACHE-PUERTO PUNTA MANANA 1
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.181: PERFIL CARGA MERVAL SENTIDO LIMACHE-PUERTO PUNTA MANANA 2
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.182: PERFIL CARGA MERVAL SENTIDO PUERTO-LIMACHE FUERA DE PUNTA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.183: PERFIL CARGA MERVAL SENTIDO LIMACHE-PUERTO FUERA DE PUNTA
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.184: PERFIL CARGA MERVAL SENTIDO PUERTO-LIMACHE PUNTA TARDE

Merval, Sentido Puerto- Limache Punta Tarde (18:00-19:00)
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.185: PERFIL CARGA MERVAL SENTIDO LIMACHE-PUERTO PUNTA TARDE

Merval, Sentido Limache-Puerto Punta Tarde (18:00-19:00)
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Fuente: Elaboracién Propia
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25.1.4.5.Transporte Publico: Taxi Colectivo

La siguiente tabla muestra los viajes generados y atraidos en Taxi Colectivo por macrozona y
periodo. Valparaiso Alto es la macrozona mayormente generadora de viajes en este modo en la
mafana (2,446 viajes) y mayormente atractora en la tarde (1,868 viajes), mientras que Plan
Valparaiso es la macrozona que mas viajes atrae en la punta mafiana (4,059 viajes) y mas
viajes genera en la punta tarde (2,580 viajes). En el periodo fuera de punta encabezan la
generacién de viajes en taxi colectivo las macrozonas Villa Alemana Poniente, Plan Valparaiso
y Valparaiso Alto (1,171, 985 y 930 viajes respectivamente); y la atraccién de viajes las
macrozonas Plan Valparaiso, Villa Alemana Poniente y Quilpué Poniente (1,174, 1,143 y 1,082

viajes respectivamente).

CUADRO N° 25.57: VIAJES DIARIOS GENERADOS Y ATRAIDOS TAXI COLECTIVO POR MACROZONA Y PERIODO

Punta Maiiana Fuera de Punta Punta Tarde
Macrozona
Generados | Atraidos | Generados | Atraidos | Generados | Atraidos

1 | Playa Ancha 823 111 273 246 348 414
2 | Plan Valparaiso 529 4,059 985 1,174 2,580 977
3 | Valparaiso Alto 2,446 1,415 930 511 1,231 1,868
4 | Barén-Placeres 854 306 269 620 138 423
5 | Rodelillo 1,683 343 310 142 431 624
6 | Placilla-Curauma 78 33 36 47 0 74
7 | Recreo 1,388 1,053 752 816 529 1,427
8 | Forestal 995 467 792 797 353 1,094
9 | Marga-Marga 95 1,117 734 865 1,123 301
10 | Industrial 0 0 0 0 0 0
11 | Plan Vifa 555 646 427 390 1,037 387
12 | Miraflores 84 68 105 279 135 179
13 | Vina del Mar Oriente 143 0 136 38 118 178
14 | Reflaca 0 39 0 37 0 45
15 | Santa Julia 204 185 24 103 110 171
16 | Las Palmas 0 0 0 0 0 0
17 | Concdn Poniente 625 474 230 126 224 271
18 | Concdn Oriente 0 151 0 0 47 0
19 | Quilpué Poniente 374 1,151 794 1,082 1,396 847
20 | Quilpué Sur 291 41 109 0 90 98
21 | El Belloto 778 455 741 410 345 482
22 | Quilpué Norte 132 72 91 52 50 313
23 | El Belloto Norte 71 0 0 35 45 0
24 | Villa Alemana Poniente 979 778 1,171 1,143 742 944
25 | Pefiablanca 0 0 67 0 29 29
26 | Villa Alemana Norte 125 135 101 133 92 176
27 | Externos 0 154 0 42 52 0
28 | Sin Informacion 0 0 97 85 77 0

Total 13,251 13,251 9,173 9,173 11,322 11,322

Fuente: Elaboracién Propia
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Las siguientes figuras muestran el detalle de viajes generados y atraidos en taxi colectivo a
nivel de zona. La zona 30 es la que mayor cantidad de viajes genera en la punta mafiana
(macrozona Valparaiso Alto, 449 viajes), seguida muy de cerca por la zona 220 (Villa Alemana
Poniente, 404 viajes), las mayores atracciones de viajes en la mafiana son captadas por las
zonas 18 y 34, ambas en Plan Valparaiso (795 y 778 viajes respectivamente).

En fuera de punta las zonas con mayor cantidad de viajes generados en taxi colectivo son la
108 (Marga-Marga, 537 viajes) y 34 (Plan Valparaiso, 457) mientras que las zonas que
encabezan la atraccion de estos viajes son la 108 (Marga-Marga, 467 viajes) y 200 (Quilpué
Poniente, 414 viajes).

Finalmente, los viajes realizados en taxi colectivo en punta tarde son mayormente generados en
las zonas 108 (Marga-Marga, 743 viajes) y 34 (Plan Valparaiso, 661 viajes); y mayormente
atraidos en las zonas 309 (Forestal, 372 viajes) y 30 (Valparaiso Alto, 289 viajes).
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FIGURA N° 25.186: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA SEGUN ZONA

Macrozonas

Viajes Generados TXC AM Viajes Atraidos TXC AM
Sin Viajes Sin Viajes
1-50 1-50
51-100 51-100

B 101 - 150 B 101150

B 151 -250 B 151 -250

B s - 350 B s - 350
B 250 - a0 B 50 - 7es

Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 25.187: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS TAXI COLECTIVO FUERA DE PUNTA SEGUN ZONA

Macrozonas Macrozonas

Viajes Generados TXC FP Viajes Atraidos TXC FP
Sin Viajes Sin Viajes
1-50 1-50
51-100 51- 100

B 101 - 200 I 101- 200

B 201 - 300 B 201 - 300

B :o01 - 400 I o1 - 400
B <01 -s37 B <ot - 457

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.188: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS TAXI COLECTIVO PUNTA TARDE SEGUN ZONA

D Macrozonas

Macrozonas

Viajes Generados TXC PT Viajes Atraidos TXC PT
Sin Viajes Sin Viajes
1-50 1-50

‘ ' 51-100 51-100

0 101 - 150 B 101-150

B 151 -250 B 151 - 250

B 251 - 350 B 251 - 350
B st - 742 B s o2

Fuente: Elaboracion Propia
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Las siguientes figuras muestran la distribucion de los viajes originados/atraidos para aquellas
macrozonas con mayores cantidades de viajes originados/atraidos en Taxi Colectivo segun
periodo.

En el caso del periodo Punta Mafiana, la macrozona que destaca en cuando a generacion de
viajes corresponde Valparaiso Alto, mientras que la atraccion de este tipo de viajes es
mayormente captado por la macrozona Plan Valparaiso. En el periodo Punta Tarde la situacion
es inversa; Plan Valparaiso destaca en generacién y Valparaiso Alto en atraccion.

En el periodo Fuera de Punta la generacion de viajes en Taxi Colectivo estd dada en mayor
medida por las macrozonas Villa Alemana Poniente, Plan Valparaiso y Valparaiso Alto, mientras
que la atraccién por Plan Valparaiso, Villa Alemana Poniente y Quilpué Poniente.

FIGURA N° 25.189: DISTRIBUCION VIAJES TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO

Loperen »
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VIANS ORGEN TALCCLECTVD
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e e
e ———

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.190: DISTRIBUCION VIAJES TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA MACROZONA 3: VALPARAISO ALTO
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.191: DISTRIBUCION VIAJES TAXI COLECTIVO FUERA DE PUNTA MACROZONA 2:PLAN VALPARAISO
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.192: DISTRIBUCION VIAJES TAXI COLECTIVO FUERA DE PUNTA MACROZONA 3:VALPARAISO ALTO
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.193: DISTRIBUCION VIAJES T.COLECTIVO FUERA DE PUNTA MACROZONA 19: QUILPUE PONIENTE
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.194: DISTRIBUCION VIAJES T.COLECTIVO FUERA PUNTA MACROZONA 24: V.ALEMANA PONIENTE

b

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.195: DISTRIBUCION VIAJES TAXI COLECTIVO PUNTA TARDE MACROZONA 2: PLAN VALPARAISO

Loysrata RTIIT

-

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.196: DISTRIBUCION VIAJES TAXI COLECTIVO PUNTA TARDE MACROZONA 3: VALPARAISO ALTO
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Fuente: Elaboracién Propia

Se ha inventariado la existencia de 106 empresas y/o particulares que prestan algun tipo de
servicio de taxi colectivo urbano en el area de estudio. Entre todos ellos prestan servicios a 177

recorridos de troncales y/o variantes y suman una flota total de 4,993 vehiculos.

La siguiente tabla identifica cada uno de estos recorridos, sefialando el nombre de la empresa,
linea, nombre de la linea o letrero, tipo de servicio y flota operativa. Adicionalmente, se muestra
cuatro empresas de taxis colectivos inscritas en la SEREMITT pero que actualmente no se

encuentran operativas.
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CUADRO N° 25.58: SERVICIOS TAXI COLECTIVO URBANO OPERATIVOS
q " Flota
N Nombre de Empresa y/o Personas Linea Nombre/letrero Tipo .
Operativa
1 Sindicato de Trabajadores Independientes Taxistas. Bdo. O’Higgins Valpo. Linea 1 P.Ancha-12 Febrero local Valparaiso 84
2 Empresa Transp.Y Serv.Linea 2 S. A. Linea 2 Recreo Valparaiso-Vifia 64
Linea 3 letrero rojo local Valparaiso
3 Empresa de Transportes Arturo Prat S.A. Linea 3C letrero verde local Valparaiso 193
Linea 3 letrero blanco local Valparaiso
4 S.de T.Colec.Linea 4 Vifa del Mar Linea 4 Recreo-Aduana Vifia-Valparaiso 25
- - - 5
5 Sindicato de Trabajadores Independientes de Trans.L° 5 Los Placeres Linea 5 Placeres local Valparaiso 7
Aduana
6 Slndlcatp de Trabajadores Independientes de Taxis Colectivos Linea 6 Linea 6 ) Valparaiso-Vifia 47
Valparaiso
. ; o Linea 7 Chorrillos local Vifia
7 Taxis Colec. Linea Quinientos Ltda. - - — 47
Linea 7 Libertad local Vifia
8 Sociedad Comercial Y Servicios de Transportes Compafiia Ltda. Linea 7A V.Linda-Chorrillos local Vifia 50
9 Empresa de Transp.Villa Linda Sur S.A. Linea 7 Villa Linda local Vifia 40
10 | Empresa de Transportes Y Servicios 7D Ltda. Linea 7D N.Aurora-Chorrillos local Vifia 21
. . . Linea 8 Cordillera (T) local Valparaiso
11 | A. G. Colectivos Linea 8 Cordillera - - p 80
Linea 8 Cordillera (V) local Valparaiso
12 | Sind.Trab.Ind.Tax.Colec.Safari Linea 9 G.Carrefio-Puerto Vifia-Valparaiso 110
Linea 10 Belloto 2000-Centro-Estacion local Quilpué
13 | Sociedad de Transportes Serrano Ltda. Linea 10 Cumming-Mirador-Centro Quilpué local Quilpué 84
Linea 10 Hosp.Las Rosas-Centro-Estacion local Quilpué
o . . . . Linea 12 7 Hermanas-Pza.Vifia local Vifia
14 Sindicato Duefio de Taxis Colectivos Independientes 7 Hermanas - — 33
Linea 12B 7 Hermanas-Mall local Vifia
15 | Colectivos Linea Trece Cerro Merced S.A. Linea 13 C.Merced-Pza.O’higgins local Valparaiso 23
Linea 14A C.La Cruz local Valparaiso
16 | Empresa de Taxis Colec.Linea Catorce Cerro La Cruz de Valparaiso S.A. Linea 14B C.El Litre local Valparaiso 47
Linea 14C C.Las Cafias local Valparaiso
. . Linea 17 Francia-C.Monjas local Valparaiso
17 | A. G. Taxis Colec. L-17 Almirante Latorre . - - 58
Linea 17A Y.Buenas-Francia local Valparaiso
18 | Empresa de Transp.S.A.Trantaxicol L-18 Linea 18 Las Torres-Loma Sur local Vifia 19
19 Empresa transportes de pasajeros El Litre LTDA Linea 19 Cerro El Litre local Valparaiso 17
20 | Transveinte S.A Linea 20 Recreo local Vifia 27
Linea 23 Pudeto-Rodelillo (T) local Valparaiso
21 | Transportes Tauro S.A. - - - 87
Linea 23 Pudeto-Rodelillo (V) local Valparaiso
25-199
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N Nombre de Empresa y/o Personas Linea Nombre/letrero Tipo Ota.
Operativa
Linea 136 Pudeto-Rodelillo local Valparaiso
Linea 24 Bulnes-Alessandri (V1) local Quilpué
22 | Empresa Transportes Nueva Sol de Colina Ltda. Linea 24 Bulnes-Quillota (V2) local Quilpué 12
Linea 24 Bulnes-Marga Marga (V3) local Quilpué
23 | Transcar Ltda. Linea 24 Recreo Vifia-Valparaiso 32
24 | Asoc. Grem. Colectivos El Congreso Linea 26 AB P.Ancha-Rocuant local Valparaiso 81
Linea 27 C.Alegre-Pza.Anibal Pinto (T) local Valparaiso
25 | Soc. de Transportes Cerro Alegre Ltda. 16
Linea 27 C.Alegre-Pza.Anibal Pinto (V) local Valparaiso
. , , Linea 29 Local Concén local Concén
26 | Soc. Comercial Condor Concén S.A. - - - 58
Linea 298B Local Concén local Concén
27 | Transportes Colectivos Taxcopla Ltda. Linea 31 P.Ancha-San Roque local Valparaiso 51
28 Sindicato de Trabajadores Independientes Tax.Colec.L-31 Gregorio Linea 31 Santa Inés-Villa Monte (T) local Vifia 33
Maragfion Linea 31 Santa Inés-Villa Monte (V) local Vifia
. . Linea 32 Pudeto-Hanga Roa (T) local Valparaiso
29 | Sociedad de Transporte Zapata Y Cia. Ltda. - — . 51
Linea 32 Pudeto-Basica (V) local Valparaiso
L . . , Linea 33 (T) local Vifia
30 | Sindicato de Trabajadores Independientes Tax.Colec. Sta. Inés L-33 - — 28
Linea 33 (V) local Vifia
31 |S.T.l Taxis Colec. Farfalito Linea 34 Miraflores-Achupallas local Vifia 23
Linea 35 Hurtado local Vifia
32 | Gama Uno Ltda. - - — 57
Linea 35 Santa Julia local Vifia
33 | Empresa de Transportes Colectivos Mayacum Ltda. Linea 36 C.Beagle-V.Dulce local Vifia 13
Linea 39 Puerto-Vifia-Wilson intercomunal
34 | Sociedad Mobiliaria De Transportes Y Pasajeros MTP Linea 39 Quilpué-T.Viejos Quilpué - Villa Alemana 83
Linea 39 Wilson-Villa Alemana -T.Viejos local V.Alemana
Linea 38 La Bala local Valparaiso
Linea 39 Y.Buenas-Sebastiana local Valparaiso
35 | Empresa de Transp.Plazuela Ecuador S.A. Linea 40 Pza.Bismarck-Consultorio Mena (T) local Valparaiso 40
Linea 40 Pza.Bismarck-Hops.Aleman (V) local Valparaiso
Linea 41 Miguel Angel local Valparaiso
36 | Sind. Trab. Ind. Tax. Colectivos Linea 1 Linea 42 Arlegui-Chorrillos local Vifia 10
37 | Soc. de Taxis Col. Progreso Ltda. Linea 43 Placeres local Valparaiso 60
. Linea 44 Sta.Teresita-Las Lomas (T) local Valparaiso
38 | Solimar Ltda. - ~ - 45
Linea 44 Av.Juan Pablo II-San Sebastian (V) loca Valparaiso
C Linea 45 El Aguila Local local V.Alemana
39 | Soc. Inmob. Y Trans. El Aguila Ltda. - —— - - 28
Linea 45 El Aguila Valparaiso intercomunal
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N Nombre de Empresa y/o Personas Linea Nombre/letrero Tipo Ota.
Operativa
40 | Empresa de Transporte Y Taxis Colectivos Canal Chacao Ltda. Linea 46 Canal Chacao-Villa Hermosa local limite Quilpué-Vifia 20
Linea 47 uilpué-Belloto Sur local Quilpué
41 | Colectivos Quilval Ltda. - Quilp — - Quilp 19
Linea 47 Puerto-Vifia intercomunal
, Linea 48 Placeres-Aduana (T) local Valparaiso
42 | Transp. Linea 48 Lourdes S.A. - - 49
Linea 48 Placeres-Pudeto (V) local Valparaiso
Linea 49 Quilpué-Vifia-Puerto intercomunal
43 | Soc. de Trans. Generales Los Corceles S.A. Linea 49 Quilpué-Belloto Sur (local) local Quilpué 124
Linea 49 Belloto Sur-Puerto intercomunal
44 | S.T.Las Cafas Costa Azul Ltda. Linea 53 Las Cafias local Valparaiso 34
Linea 54 Vifia-Puerto intercomunal
45 | Soc. Mov. y Trans. Tacofron Ltda. Linea 54 Prat local V.Alemana 41
Linea 54 Peumo local V.Alemana
. Linea 55 Belloto-Belloto Norte (T local limite Quilpué-V.Alemana
46 | Soc. de Transportes Cardinales Ltda. - —— () p‘ - 42
Linea 55 Centro Quilpué-Belloto Norte local Quilpué
47 | Empresa de Transportes Arnaldo Morales Y Cia. Ltda. Linea 56 C.Alegre-Montedoénico-12 Febrero local Valparaiso 21
48 | S.S.Y Trans. Congreval Valpo Ltda. Linea 58 P.Ancha-P.Montt local Valparaiso 70
Linea 62 J.Pablo ll-Aduana (T) local Valparaiso
49 | Centauro S.A - - - 72
Linea 62 Pudeto-Rodelillo (V) local Valparaiso
. . Linea 65 El Sol local Quilpué
50 Guillermo Rivera Meneses (Santelsa) - - — 35
Linea 65 Retiro local Quilpué
Linea 66 Los Pinos local Quilpué
51 | Inversiones Nuevo Milenio S.A. Linea 66 Teniente Serrano local Quilpué 55
Linea 66 Sol del Pacifico local Quilpué
Linea 69 Troncal: Cortes-El Cafeto local Concén
52 | Soc.Com.de Trans.La Rotonda Ltda. Linea 69 Varl: Borgofio-Los Alerces local Concon 27
Linea 69 Var2: ConconRefiana-San Agustin local Concén
Linea 61 N.Aurora-Esperanza-Aduana Vifia-Valparaiso
53 | Cotransper S.A. - - — — - 47
Linea 70 Las Palmas-T. Buses-Chorrillos-Pza.Vifia Vifia-Valparaiso
Linea 71 Quilpué-Mena local Quilpué
54 Soc. Com. de Colectivos Quilpue Ltda. Linea 71 Quilpué-Pompeya local Quilpué 63
Linea 71 Quilpué-Villa Olimpica local Quilpué
55 | Sociedad de Transporte Publico de Pasajeros Marga Marga Ltda. Linea 73 Marga Marga local Quilpué 95
56 | Transporte Publico de Pasajeros Curauma - Valparaiso Ltda. Linea 74 Placilla local Valparaiso 12
. . Linea 74 Quilpué-T.Viejos (local Quilpué-V.Alemana
57 | Taxis Colectivos Orella S.A. - P — jos ( ) - P 17
Linea 74 Vifia-Puerto intercomunal
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58 | Empresade Transp. Alborada S.A. Linea 75 Forestal-Departamentos local Vifia 100
Linea 75 Troncos Viejos-Wilson local V.Alemana
59 | Soc.T.Colec.Copacabana Ltda. - - - 13
Linea 75 Valparaiso intercomunal
60 | Empresa de Transportes Colectivos Oviedo S.A Linea 77 Bulnes-Mirador local Quilpué 6
Linea 77 V.Alemana-Valparaiso intercomunal
61 | Empresa Glael Ltda. - - — 66
Linea 77 Wilson-T. Viejos local V.Alemana
62 | Sindicato de Trabajadores Independientes de Taxistas Colec. Placilla-Valpo. Linea 78 - local Valparaiso 33
63 | Sociedad Ruta 80 Taxicol Ltda. Linea 80 Forestal local Vifia 71
64 | Taxis Colec. Vifia del Mar Alto S.A. Linea 82 C.Beagle-V.Monte local Vifia 29
65 | Escorpion 83 Ltda. Linea 83 Miraflores-Achupallas loca Vifia 29
3 Linea 86A Chorrillos-Recreo-Puerto Vifia-Valparaiso
66 | Empresa de Transportes Linea C Ltda. - - — - 27
Linea 86B Chorrillos-Recreo-Puerto Vifia-Valparaiso
. Linea 87 Tranque Sur(Mall) local Vifia
67 | Empresa de Transportes Transforestra Limitada - — — 55
Linea 87 Tranque Sur(Pza.Vifia) local Vifia
68 | Sind. de Trab. Variante Agua Santa Linea 89 Paradero 7: N.Aurora-Chorrillos local Vifia 20
69 | Taxis Colec. San Valentin Ltda. Linea 90 G.Carrefio-Aduana Vifia-Valparaiso 80
. ) Linea 92 El Sol local Quilpué
70 | Soc.de Taxis Colec.El Sol Retiro S.A. - - - P - 36
Linea 92 El Retiro local Quilpué
71 | Soc.Trans.Pas.Colec.Perhue 9-A S.A. Linea 93 G.Carrefio-Puerto Vifia-Valparaiso 110
72 | Asoc. Grem. Taxis Colec. Linea Inglesa Linea 94 - local Valparaiso 78
73 | Empresarios Siete B S.A. Linea 97 N.Aurora-Chorrillos local Vifia 56
. Linea 100 Centenario (T) local Quilpué
74 | Empresa de Transportes Centenario S.A - - — 13
Linea 100 Centenario (V) local Quilpué
. Linea 102 Madrid local V.Alemana
75 | Empresa de Transp. Madrid Car S.A . - 23
Linea 102 Lima local V.Alemana
76 | Sind. de Trab. Indep. de Taxistas N° 105 Linea 105 Placeres-Aduana local Valparaiso 45
. Linea 106 Vifia-Villa Alemana (T) intercomunal
77 | Soc.de Serv.Y Trans.Huanmira Ltda. - - 41
Linea 106 Centro-Huanhuali (V) local V.Alemana
78 | Sociedad de Transportes La Virgen S.A Linea 107 C.Merde-El Litre local Valparaiso 22
79 | Sociedad Emprecol Ltda. Linea 116 Duoc-Pza.Vifia-Hospital local Vifia 22
80 | Empresa de Transportes Colectivo Texi Ltda. Linea 118 - local Vifia 52
81 | Sindicato de Trabajadores Independientes Tax.Colec.L-19 Las Brisas Linea 119 - local Vifia 40
. , . Linea 120 Bardn-Rodelillo (T) local Valparaiso
82 | S.de Taxis Colec. Bar6n Rodelillo - - - - 137
Linea 120 Barén-Rodelillo (V) local Valparaiso
83 | Transportes Sta. Maria S.A. Linea 126 Castillo-Chaparro local Valparaiso 11
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Linea 129 Transbsur Local Quilpué local Quilpué
84 | Transporte Belloto Sur S.A - - 40
Linea 129 Transbsur Puerto intercomunal
, Linea 130 C.La Cruz (T) local Valparaiso
85 | Soc. de Trans. Zapata, Araya Y Rodriguez Ltda. . . 27
Linea 130 C.La Cruz (V) local Valparaiso
86 Recamar Ltda. Linea 133 Placilla-Pza. Victoria local Valparaiso 31
Linea 132 Vifia-Puerto-Wilson intercomunal
Linea 132B T.Viejos-Wilson local V.Alemana
Linea 133 Quilpué-Troncos Viejos local Quilpué
. Linea 133 V.Alemana-Gumercindo local V.Alemana
87 | Empresa de Transportes Transvillaval S.A.C. - — - 170
Linea 134 Vifia-Puerto-P.Blanca intercomunal
Linea 134 Huanhuali-V.Alemana local V.Alemana
Linea 135 Troncal Sur intercomunal
Linea 135B Bto Sur-Quilpué local Quilpué
. Linea 152 Mirador-Refiaca Alto (T local Vifia
88 | Soc. de Colec. Refiaca Alto Mirador Ltda. - - — () — 3
Linea 152 Mirador-Refiaca Alto (V) local Vifia
. Linea 153 Puerto-Miraflores Vifia-Valparaiso
89 | Berta Adriana - —— — 55
Linea 153 Vifia-Miraflores local Vifia
. Linea 155 Villa Alemana-Valpo intercomunal
90 Pacific Express S.A. - - — 48
Linea 155 Wilson-T.Viejos local V.Alemana
91 | Empresa de Taxis Colectivos Villa Hermosa S.A. Linea 157 Viana-V.Hermosa local Vifia 4
92 | Empresa de Transp.Girasol Y Cia. Ltda. Linea 161 - local Concén 25
93 | Taxicol Chorrillos Ltda. Linea 162 Chorrillos local Vifia 5
94 | Empresa de Trans. Tranque Forestal Sur S.A. Linea 166 Forestal-Alvarez local Vifia 81
95 | Est.de S.Panda del Pacifico S.A. Linea 168 Panda local Valparaiso 11
96 Océano E.I.R.L Linea 169 - Quilpué-V.Alemana 22
. . Linea 185 Pefiablanca-T.Viejos local V.Alemana
97 | Empresa C.de Bienes Serv. Y Trans.Columbia Ltda. . 79
Linea 185 Mena-Las Vegas local V.Alemana
98 | Empresa Trans.Pub.Pas.Socofore Ltda. Linea 188 Forestal-Las Torres local Vifia 12
. . ; . Linea 200 Libertad-Recreo-V.Berlin Vifia-Valparaiso
99 | Sociedad de Transportes Colectivos Linea 20-A Limitada . - — - 70
Linea 200 Libertad-Puerto Vifia-Valparaiso
100 | Sociedad de Responsabilidad Limitada "Salinas Y Pifiones" Linea 220 Recreo Vifia-Valparaiso 35
101 | Servicios Y Transportes Recreo S.A. Linea 225 Recreo Vifia-Valparaiso 60
Linea 250 Libertad-Recreo-Puerto Vifia-Valparaiso
102 | Empresa de Tax.Colec. Y Trans.Pas.L° 25 Ltda. . - pm 63
Linea 250 Libertad-Recreo local Vifia
103 | Transportes Chilotes S.A. Linea 333 Porvenir-12 Febrero local Valparaiso 17
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Prat Peumo Cementerio local V.Alemana
104 | Trans. Colec. de Pas. Prat Peumo S.A. - 36
Prat Peumo La Palmilla local V.Alemana
105 | Transportes Flota Lila Retiro-Zooldgico-Centro Quilpué local Quilpué 2
L Linea C (T) local Valparaiso
106 | Transportes Macaya Y Marin Limitada - - 43
Linea C (V) local Valparaiso
Fuente: Elaboracién Propia
CUADRO N° 25.59: SERVICIOS TAXI COLECTIVO URBANO NO OPERATIVOS
N Nombre de Empresa y/o Personas Linea NEmEr) Tipo Flota} Comentario
letrero Operativa
La empresa no opera en el lugar sefialado y no es ubicada.

1 | Empresa de Transportes Zamora Ltda. Linea 99 S/ intercomunal 6 Nos sefialan que son pocos GOIeC,,“YOS y que .SO|O operan d_e
noche, a modo de taxi colectivos "piratas” utilizando recorridos
de otras empresas. En la practica no operan

Taxcomar Ltda. Linea 151 S/ local Valparaiso 1 Servicio no opera, garita abandonada
3 | Transporte Colectivos ElI Condor Cerro Merced S.A S/ S/ S/ S/ Fue absorbida por Colectivos Linea Trece Cerro Merced S.A.
4 | Transporte Trincado Ltda. S/ S/ S/ 2 Empresa inubicable, ya no opera. Solo cuenta con 2 colectivos

Fuente: Elaboracién Propia
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Las siguientes figuras muestran la cobertura total de los trazados de taxis colectivos en el Gran
Valparaiso.

La comuna de Concén presenta una baja cobertura de servicios de taxi colectivo, los servicios
existentes en dicha comuna, ademas de tener poca cobertura geogréafica, solamente realizan
servicios locales. Por otro lado, Refiaca en Vifia del Mar no posee cobertura de este modo.

Otros sectores con baja o nula cobertura de servicios de taxi colectivo son los siguientes:

Sector Norte de Playa Ancha (Zonas 1, 2y 7)

Sector Sur de Placilla-Curauma

Sector Estadio Sausalito (Zona 120)

Sector de Paso Hondo Quilpué (Zona 263)

Sector de Villa Alemana al Sur del Troncal Sur y Zona 245 inmediatamente al norte de la
autopista
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FIGURA N° 25.197: COBERTURA TRAZADOS TAXIS COLECTIVOS

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.198: COBERTURA TRAZADOS TAXIS COLECTIVOS CONCON
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.199: COBERTURA TRAZADOS TAXIS COLECTIVOS PLAYA ANCHA

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.200: COBERTURA TRAZADOS TAXIS COLECTIVOS PLACILLA - CURAUMA
>
Fuente: Elaboracién Propia
FIGURA N° 25.201: COBERTURA TRAZADOS TAXIS COLECTIVOS SAUSALITO
Fuente: Elaboracién Propia
25-208
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FIGURA N° 25.202:

COBERTURA TRAZADOS TAXIS COLECTIVOS QUILPUE SECTOR PASO HONDO
|

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.203: COBERTURA TRAZADOS TAXIS COLECTIVOS VILLA ALEMANA SECTOR SUR

e R Ier s ~
: T

e Ve

-~

vy i

%

3

0'}/'\

[
- -

L —

—-— . ’I

Fuente: Elaboracién Propia
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Las siguientes tablas muestran los tiempos de viaje, espera, acceso y tiempo total (suma de los
anteriores) promedio entre macrozonas para el modo Bus urbano resultantes de la modelacién
(una hora modelada en cada periodo).
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CUADRO N° 25.60: TIEMPO DE VIAJE ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA 1

o 7 © g [] o ] ) g

1R8] B lE| |-|Blalelsl| |ala|8 5|85 E|5Eds|2
o - o = © o © © - [T s © ) < — c (7] - 2 - C © ] _
SIE|8|2|5|g|8|83/8|2|2|8|s|3]5/2(28|8|8|3|3 | ckEas|s|5|E
s |S|C| %83 8|2 |8|2|s|8|2|G|8|ec|c|les|lw|l2ld|3|oxgm|E|E|R

Fle|8s|8|5|=|2|5|2|2(5|3|%|&|8|8|¢E|2|5|c|f|Segds|2|¢

- f_: S| a 2 = © s S|l = |z = e ©

o e o o =

s >
Playa Ancha 6 |10(211 |17 (2234|2934 (23| - 25|33 (31| - |39 - 38|45 - |37 | - - - |48 | - |12
Plan Valparaiso 11 6 5(111(20|19 (21|17 |28 |23 |18 | - - 132 - - - 134140131 (29|34(37|41(42| - |11
Valparaiso Alto 15| 7 7 1315|1923 |129|20|35(27 (31 |35| - |42 - - - |36 (45| - |36 - |48 |64 | - - |11
Bardn-Placeres 15| 8 |13 | 6 7 123(20(30|19|38|25|15|27| - |40 | - - - 14313049 | - | 26|42 |59 | - - 113
Rodelillo 23 |14 |18 | 8 3 136(10(19|24|36|23|25|28|25|32| - - - | 5144 |59 |36|40|47 |54 |60 | - |15
Placilla-Curauma 28 (20 |14 | 26| - 4 |41 |45 (32| - (4242|147 | - |52 - - - - |63 79|56 | - - - - - 113
Recreo 34115(23(10(11|38| 6 |13 | 8 (15|11 |11 |14 | - | 22| - - - 1261332712028 |29 (32|28 - |13
Forestal 26 (33 (34|19| - |50(16| 7 (11| 9 |14 | 9 |16 | - |23 | - - - [31(34| - (17|43 |34 - |31 - |14
Marga-Marga - |18 (23|13 | - - 9 7 4 (12 ] 6 4 7 - - - - - |119(24)121(20|22(27|31(28]| - |13
Industrial 38133 | - - - - - - - - - 5 - - - - - - - 33| - - 12834 - [37] - |29
Plan Vifa 28119 (24|23 (35|43 |7 (14| 8 |19 3 |12|13| O 9 - - - 120(26(129(15|21 (31|37 (28| - |12
Miraflores 45133 |139(24| - (471912 |13 (18|15 | 4 |12 | - |28 | - - - 116121126 6 - 129 | - - - |15
Vina del Mar Oriente 3325|3625 (28| - [22]22(13|30(15|11| 4 - 122 - - - 8 |18 (17| 8 [ 21|17 |25 - - |15
Refaca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Julia 353743 (4038|5824 |21 |21|25|15|15|21| - |10| - - - 132(37(33|26|33|40| - |43 | - |18
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente - - - - - - - - - - - - - - - - |56 - - - - - - - - - |5
Concén Oriente - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Quilpué Poniente 4013540 |41 |35(54(25|128|20(32|19 |14 |11 29|33 - - - 6 (1012 7 (12|14 |21 |11 | - |13
Quilpué Sur 48 | 43 |48 |45 |42 (65|34 |139|30| - [32|25|15(33 |36 - - - 110| 2 (13 (15|17 |18 | - - - |18
El Belloto 49 {42 |45 (41149 (68|37 (39|28 (45|32 (27|20 - |47 | - - - |110(12| 4 (14|10} 9 |22 |11]| - |13
Quilpué Norte 32136 (35|31 (33| - (22]23(22|37(15]| 9 4 - 128 - - - 6 12011 5 - |21 - - - 113
El Belloto Norte 5042 |46 |39 | - |63(35]|40 (28|45 (34|32 - - 143 - - - |13(20| 5 (15| 3 (13|14 | 4 - |16
Villa Alemana Poniente | 53 | 44 | 54 |48 |43 | - |36 (41 |34 |44 (37 |28 |27 | - |47 | - - - |15(27 |11 (18|18 | 6 9 6 - |15
Penablanca 54 |48 |50 |43 (48|76 (39|44 (35| - (38|33 - - |46 | - - - |17 (25|12 (22|16 | 5 1 3 - |17
Villa Alemana Norte 53 (45|48 |51 (47|77 35|46 (31|49 (36|26(22| - (44| - - - 115122 8 [20| 9 4 4 3 - |18
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 14 (13 (13|12 |12 |16 |16 (14 |17 | 20|17 |12 |16 |33 |16 | - 5 6 (11|14 (10|13 (14| 9 |13 |11 | - |14
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CUADRO N° 25.61: TIEMPO DE VIAJE ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA 2
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Els|s|8|=|S|8|E|S|E|c|5|5|8|3|E|5|5|5(|2|8|2|ZEg5 8|85
<|212|z2|3|3|5|8|F|8|2|=|8|2|=|F|a|C|e |3 |F|e|(8Eegs|E|5|%
s | 8| | T sl ||| 3|lcs|e|2|FT|88|a|lc|ls|lw|lo|d8|3|2kec|E|g|L
|z |8|s|2|2|=|2| 2| 2|8|s|s|=|5|e|€|8|2|5| | 2|lzlss|2|&|"

= | 5|5|5 S S| =|*|2|= 13 E|E|2|8|®|3|2g T

= |58 g = §|3|3 @ =

s >
Playa Ancha 7 15|14 (2328|3333 (41|30| - |35]|43|45| - |48 | - - | 49|59 48 | - - 62| - |15
Plan Valparaiso 13| 5 7 6 (132022 |25|17 |34 |24 |24 | - - 133 - - - |46 (49 |41 38|45 |47 |52 |50 - |11
Valparaiso Alto 19|12 | 8 |17 20|21 |25|35|29|44 |31 |50 (52| - |56]| - - - |49 |58| - |55 - [71|85] - - |14
Bardn-Placeres 21 (11 (14| 7 | 9 |27 |21 |34 |22 |46|32|20|36| - (49| - - - 5338 |60 - |36|51|71]| - - |16
Rodelillo 33 (22|24 |14 | 3 | 4313|127 (32|37(33|36(36/|36|45]| - - - 5959|7548 |53(68|70 (74| - |21
Placilla-Curauma 39 (27|17 |32 | - 4 |46 |60 |46 | - |59 (56|63 | - |68 - - - - |83 (8 |75 | - - - - - |14
Recreo 34 (123 |30|113|10|45| 8 |16 (10|14 (17|16 (20| - (29| - - - 134143 |136(25|35(38|41(36]| - |17
Forestal 38 (40|44 25| - |70(24 110|219 |10 (22|14 (21| - (32 - - - |44 (43| - [ 17|50 (45| - (43| - |19
Marga-Marga - |119(16| 10| - - 1121 9 6 |13 (10| 5 8 - - - - - 12213027 (22|28(33|37(35]| - |14
Industrial 40 | 35| - - - - - - - - - 8 - - - - - - - 132 - - |128(46| - (48] - |31
Plan Vinha 33|26(32(27(33|49|11|15|11 |18 | 4 |13 |16| 0 |12 | - - - 221323117129 |38|41 (33| - |14
Miraflores 45135 (45|32 | - (47 (27|27 |17 |22|20| 5 (21| - |19 - - - 12312637 | 8 - 136 - - - 119
Viiia del Mar Oriente 47 |37 |48 |38 |46 | - (33 (3123|3323 |14 | 6 | - (28] - - - 110(21|20| 9 |24 (21|29 - - |20
Refaca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Julia 50|44 |55|46 |47 |73 |31(30(29|30|23|22|27| - (11| - - - 138|50|45|38(|39 (54| - |50]| - |23
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concon Poniente - - - - - - - - - - - - - - - - 717 - - - - - - - - - | 7
Concon Oriente - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Quilpué Poniente 59 52|58 |57 (72|67 (40|41 (3238|3021 (15|44 |48 | - - - 6 |14 ] 9 8 (12|17 (24|13 | - |15
Quilpué Sur 73 | 65|69 |66 |63 |84 [53|56(47| - (493821 |51 |51 - - - |15 4 |19(22|25|26| - - - |23
El Belloto 69 |61 |64 |58 65|78 50|52 |42 |53 |45(38|26| - |60]| - - - | 1113 | 4 (17| 9 (11|24 15| - |14
Quilpué Norte 49 |54 |53 (46|49 | - |33 (32|33 (44|25 |16 7 - 139 - - - 511613 | 5 - 119 - - - |17
El Belloto Norte 75|67 |68 |57 | - |81 |54|55|46|55|49 |44 | - - |59 - - - |15(25|5 (22| 4|13 |16 | 4 - |17
Villa Alemana Poniente | 76 | 68 | 79 (68 | 76 | - [ 59 |61 |50 |60 |52 |41 |34 | - | 66| - - - 122(37|10|26|15| 7 |10| 6 - |17
Peinablanca 77 |69 |73 |61 |67 |91|56|57|52| - 53|47 | - - |63 - - - 1202913 (27|16 | 7 4 - |18
Villa Alemana Norte 75|66 |77 |67 |71|8 |54 (59|49 |62 |51|40|32| - |62 - - - 119(31|10|22| 7 |5 4 | - |18
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 17 (18 (15|16 |12 |15 |20 ({18 (23 |24 |23 |16 |20 |51 |17 | - 7 7 |13 |18 9 (17 |12| 9 |13 | 9 - |17
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CUADRO N° 25.62: TIEMPO DE ESPERA ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA 1

ol g | o g g 8|l ol 3 [ g
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S R = 2 © s S| 3 g|gP ©
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Playa Ancha 3 3 3 6 8 3 5 3 - 6 6 - 6 - - - 8 - 19 - - - 3 - 4
Plan Valparaiso 3|13 4 4 4 115| 4 20| 6 3 9 | - 2 |16|21| 2 (11]|10| - | 4
Valparaiso Alto 4 |5|7|10|3|16|6 |6 |7 18| 7 |11 |6 | - |9 | - - - |10(11| - | 14 12| 6 | - - | 6
Bardn-Placeres 6 7 10| 6 5117 |12 |16| 8 |23 (10| 7 |26 - 9 - - - 5(10| 4 - 211 7 |16 | - - 9
Rodelillo 3 2 4 2 2 7 6 8 7 (13| 6 16| 7 8 - - - (10|14 |10| 8 |28 (15|14 | 5 - 4
Placilla-Curauma 31312 5 - 5 8|7 |5 | - 5 6 -1 9 - - - - |1 9]10| 19| - - - - - | 4
Recreo 6 6 8 7 7117 | 4 7 3 7 7 7 7 - 6 - - - 6 (11 (21|18 |24 | 4 {13 | 4 - 6
Forestal 8 5 5 3 - 11| 9 7 6 9 |13 | 15|16 | - 9 - - - 7 | 15| - 13 {32 (13| - (33| - 9
Marga-Marga - 3 4 2 - - 5 6 1 6 3 3 5 - - - - - 5 7 4 |19 | 22 11| 3 - 4
Industrial 6 | 5 - - - - - - - - - 8 - - - - - - - 112 - - |26 - 7 - 7
Plan Vifa 14| 6 8 6 9119 (11| 8 (12|10 | 7 7 9 3 8 - - - 111117 |23 18| 9 4 - 8
Miraflores 8 |12 (12| 10 - 21 (14113 | 9 |19|10| 6 |15 - |17 | - - - 8 9 |13 4 - 113 - - - 111
Vina del Mar Oriente 24 |16 |18 | 13 | 14 | - 1919 9 |17 |12 | 13 | 7 -1 22| - - - 1141201922 {40| 25|30 | - - |14
Refaca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Julia 23 (12 |15 12 |21 |15 |11|10| 9 |23 |14 |12 |19 | - |11 | - - - |14 17|37 |18 |24 | 9 - 173 - |12
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente - - - - - - - - - - - - - - - - |45 - - - - - - - - - | 4
Concén Oriente - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Quilpué Poniente 7 51110 |10 14 | 8 (14| 4 |11 | 5 | 10| 5 |15|22 ]| - - - 4 7 5114 )|120|12|10| 2 - 6
Quilpué Sur 4 4 9 9 114 | 8 |11 | 3 - 4 5 3 112(23]| - - - 3 4 5116 |20 | 5 - - - 4
El Belloto 8 4 112 7 |11|(14 | 8 |15| 4 |13 | 6 4 - | 25| - - - 5 7 3 7 |18 3 2 - 5
Quilpué Norte 9 |12 (12| 10 | 16 - 14|15 8 |19 7 | 17| 3 - |1 24| - - - 9 (13|12 | 13 - 112 - - - 111
El Belloto Norte 47 124|180 | 6 - 97 | 64|89 |19 |53 |61 |103| - - 198 | - - - |81|64|70 |20 (25|73 (99|13 | - |58
Villa Alemana Poniente 7 11030 13 |21 - 21123114 |125(14| 15| 6 - 132 - - - 112 (35| 7 6 (40|11 |16 | 8 - |12
Pefiablanca 4 1 6 3 8 |14 (14|13 | 3 - 5 3 - - 113 - - - 4 6 4 4 (17| 3 2 3 - 4
Villa Alemana Norte 26 | 7 | 7 |102|10|105|17 |17 | 4 |16 |43 | 11 | 2 - |24 - - - |65(12|26|100|54 |11 | 3 |[28| - |21
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 5 5 6 6 5 9 9 9 7 |16 |10 10 (11|12 |12 | - 4 5 9 (11| 9 (15|28 |10 |12 | 9 - 8
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CUADRO N° 25.63: TIEMPO DE ESPERA ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA 2
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Playa Ancha 4 |5|5|4|5|6|3|13|]4]|-|38 9 | - - - -l 219 -18]|-|- -1 3] -14
Plan Valparaiso 2|12 |5 |3|2|5|6]|6|3(37]]7]1 -4 - 109 |1 11113 (3| -1]3
Valparaiso Alto 7 6 6 (11| 3 7 7 |13 8 (43| 9 |15|14 | - |17 | - - - 10 (12| - |22 16| 22| - - 7
Baron-Placeres 6| 5|6|6 |7 |7 |7 |8|8|39|6|2|11|-|6] - - - | 6|8|7]|-|11|5]| 8] - - | 6
Rodelillo 3 3 3 4 2 8 7 |12 5 |36 6 3 6 3 5 - - - 110 9 8 4 (13| 8 8 3 - 4
Placilla-Curauma 3|11 4] - 2 |5 1(17| 3 - 313]|6 - 6 - - - - 6 | 4|6 - - - - - 2
Recreo 3 6 |12 (10| 8 6 4 15| 6 (37| 5 6 - 6 - - - 4 10| 5 4 (12| 6 |15| 9 - 7
Forestal 7 7 13| 5 - 9 5 7 31309 |11(20]| - [12] - - - 5|12 - 3 112113 - [29] - 8
Marga-Marga - 2 7 2 - - |11 (12 1 (32 2 2 2 - - - - - 3 5 3 5112 6 5 6 - 6
Industrial 111 9 - - - - - - - - - 10| - - - - - - - 117 | - - 120(15| - (15| - |11
Plan Viia 3/3|5|3|13|12|5|10| 8 |36|5|4|3|9]|5] - - | -]4|6 7|3 |11|12|9 |7 ]| -5
Miraflores 9 |11 |11 (13| - |16|16|15| 9 |53 |11 | 4 9 - 120 - - - 3 6 7 1 - 112 - - - |12
Viiia del Mar Oriente 9 6|9 |16|33| - (1315|1443 |16 |14 |14 | - |29 | - - | -1]15{14|10|17 |20 |16 |19 | - - |16
Refaca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Julia 1511013 |10 |18 |16 |(15|16| 9 |39 |15|15|19| - |13 | - - - 2216 |17 | 4 |15|18| - |24 | - |14
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concdn Poniente - - - - - - - - - - - - - - - - 2 |2 - - - - - - - - - 2
Concon Oriente - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Quilpué Poniente 3 2 7 6 5 5 4 112 | 3 |38 2 4 3 114 | 8 - - - 3 4 4 5|11 5 3 1 - 4
Quilpué Sur 3 2 7 5114 | 6 51110 | 2 - 4 4 2 |14 9 - - - 2 2 3 3110 4 - - - 3
El Belloto 8 4 9 5 9 7 5117 | 3 [42]| 6 8 6 - |11 - - - 4 7 3 5117 3 1 3 - 4
Quilpué Norte 4 6 2 7 4 - 8 8 51(139| 3 7 1 - 110 | - - - 3 5111 4 - 114 - - - 5
El Belloto Norte 171101714 | - |20 |16 |14 | 16|53 |13 |22 | - - 119 - - - |15(11 |14 |10|11 |10 |18 |10 | - |13
Villa Alemana Poniente | 5 | 3 |15| 7 | 7 - |7 (11| 7 |41]6 |7 |3 - | 15| - - - | 5|16 7 |10|20| 4 | 6 | 4| - |6
Pefiablanca 2| 14|14 |8 |7 ]|5]|2 - 1311 - - |13 ] - - -1 213221633 |1 - |3
Villa Alemana Norte 6 |2 |10|21|5 |13|7 |8 |2 (38|8 |4 |1 - |10 - - - |12 5111|134 |2 |5 - | 6
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 5/5|6|6|5|4|7|10|/6|40|9|9|10(24|13| - | 2|2 |5 |6 |6 |7 |13|5|5|5|-|7
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CUADRO N° 25.64: TIEMPO DE ACCESO ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA 1

© g ] ] ) g
2 % 429 g ) g - % = | s & g S8 .‘S % .‘S 5| o g ‘g gw 3 2
Els|g|8|=|S|8|E|S|E|c|5|5|8|3|E|5|5|5|2|8|2|ZEg5|8|¢8|%
<22 2|3 |3|5|8|s|B|2|=|8|8|e|l®|2|C®|a|3|F|w|Leods|S|5|=<
s|S|S|f|8|2|&8|5 8| 2|8|E8|2|8|2(%|s|5|e|2|2|2 225 s|5|8|¢
S|5(S1 8|55 |T|&|5|* 2|2 |®|2|g|s|2|6|" 3|2 2|%
|35 |a a = S|S|3 =P S
s >
Playa Ancha 19(14 |13 (13| 9 (13 |15(14 |18 | - |19 |15|16 | - |22 | - - |11 (13| - [ 23] - - 34| - |15
Plan Valparaiso 11| 7 |10 7 8 9 |13 | 5 (11| 4 |10|16| - - 11 - - - 7 8 |11 (21| 8 7 6 |11 | - 8
Valparaiso Alto 12 8| 9|6 (16|10|13| 9 |16| 7 (11| 9 |15| - | 9 | - - -1 98| - 14| - (11|24 - -1 9
Bardn-Placeres 10, 9|10| 8 | 8 | 9|9 |4]|9]|8|14|[10| 5 - 8 - - - 7|8 [14] - 5 7 |34 - - 9
Rodelillo 14|19 |11 | 9 9 11| 6 7 |11 (11| 9 (1225|110 - - - 6 |10 6 (13| 8 |12 |15|20| - |10
Placilla-Curauma 12| 7 |13 ]| 6 - 7 (11|13 | 6 - 9 7 9 - 116 - - - - 7 4 7 - - - - - 8
Recreo 15110 9 |11 |13 |14 |11 | 8 9 |11 (11|12 |17 | - 7 - - - |11(10|12 (16|11 (11|11 |18| - |10
Forestal 18(10| 6 |11 ]| - 8 9 9 11|16 |11| 9 |11 | - |10 | - - - 110 8 - |15 6 8 - |13 - |10
Marga-Marga - |12 (23| 5 - - 112 9 9 5|113(10]| 7 - - - - - 8 |12 (13|16 (11| 9 8 |17 | - |12
Industrial 11| 6 - - - - - - - - - 7 - - - - - - - 6 - - 3|4 - |17 - | 8
Plan Vina 14 (11|11 | 8 8 9 (13| 9 |12| 9 |13 |14 |14 30|17 | - - - | 11(11) 9 (16| 9 (12|14 (23| - |12
Miraflores 13 (10| 9 7 - 7 |14 (9 |11 |7 |13 |14 | 8 - |15 - - - 9 |15(13 |20 | - |13 | - - - |12
Vina del Mar Oriente 13 (13|13 (13|23 | - 8 9 |18 (18|19 (12 |15| - |20 | - - - |13 8 51144 |12 | 4 - - |15
Refaca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Julia 1311313 |10|12 (12|13 |11|13|10|15|18| 9 - 16| - - - |110(12|16 (14|10 (17| - |17 ]| - | 14
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente - - - - - - - - - - - - - - - - 11234 - - - - - - - - - |18
Concon Oriente - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Quilpué Poniente 14 111|111 | 6 7 8 |11 6 (13| 6 (13|11 |14 |28 |16 | - - - 1101 9 9 |13 | 8 (11 (24|22 | - |10
Quilpué Sur 14 (11|10 8 |11 |{10|10| 7 |13 | - |15 |15|15 (25|19 | - - - |11(11)10|18 | 7 |11 ]| - - - 111
El Belloto 16 (10| 7 8 6 |13(12| 8 (13|14 (13|11 (17| - |13 ]| - - - |12(12|) 9 (10| 8 {1218 (19| - |11
Quilpué Norte 1812|128 8 |21| - |14(10|15 (14|17 |15|18 | - |18 | - - - |112(10| 7 [10| - [10]| - - - 113
El Belloto Norte 9 |10 6 6 - 5 8 |10(11| 5 (10| 9 - - 7 - - - 5 6 6 |12 | 4 7 3 7 - 7
Villa Alemana Poniente 1811 |16 8 |20 - |12 (11|12 | 9 |12 |14 |18 | - 9 - - - 131011 (18|12 (11|14 |18 | - |12
Peinablanca 13| 8 |11 (23|14 (12| 9 6 |11 | - |13 (11| - - 7 - - - 7 11011 9 5113 (18|18 | - |13
Villa Alemana Norte 18|16 |27 | 7 |15 7 |18 | 15|21 |17 |15|24 (24| - | 18| - - - |12(16 15|12 |11|16 |19 |22 | - |16
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total i5(10(10| 8 (10| 8 |11 | 9 (12 (11|13 |13 |12 25|15 - |12 |34 |11 |11 (10 (14| 8 |11 |15|17 | - |11
25-215
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CUADRO N° 25.65: TIEMPO DE ACCESO ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA
© © O @ [ ©@ | @ [ O |

v =)

</ 5|g|8|8|8|&|5(3|2|c|5|5|&|le|8|5|5|5|8|&|2|255s|2

Sls|E|l2|2|3 “1& 22|55 Sle|lc| |25z |3|ERE|E

22|58 |2 = 18] |%|3|5|8|eld| |25 |28

2|58 |3 2 3 £18|% S|zF <
= = 1 |9 AR
> 5128
W | =
Playa Ancha 19(14 |13 (14| 9 (16|14 (12|18 | - |18 |15|18 | - |22 | - - - |18 (13| - (14| - - - 134 - |15
Plan Valparaiso 12| 7 9 7 9 (12|16 (13| 4 9 |16 | - - 120 - - - 7 8 |11 20| 8 7 6 |11 | - 9
Valparaiso Alto 13|19 |12| 8 |16 |14 |14 | 12|18 | 7 |14 | 9 |15 - |12 | - - - |110(11| - (13| - (11|24 | - - |10
Bardn-Placeres 7|18 (107 |8|9]|10|7 |8 |3 (13|10 4 - 7 - - - 7|8 [14] - 511624 | - - 8
Rodelillo 131 9|12 9 {1010 |12 | 6 7 |11 (10|12 |11 |25|10| - - - 7 9 6 {13 (10|10 (14|19 | - |10
Placilla-Curauma 10| 8 |13 | 6 - 8 12|12 ]| 6 - 9716 - |15 - - - - 7 112 7 - - - - - | 8
Recreo 21(10(10|10|13 |17 |11 | 8 |11 |12 |11 |12 |15 | - 7 - - - 1129 |12 (13|12(10| 7 [15]| - |10
Forestal 1810 9 |13 ]| - 6 |12 (9 |11 (17|11 |11 | 8 - 8 - - - 110 8 - 114 6 8 - |13 - |10
Marga-Marga - 112122 | 6 - - |112(10|11| 5 |12 |10 ]| 6 - - - - - 8 |11 (13|12 (11| 8 8 |17 | - |12
Industrial 11| 8 - - - - - - - - - 7 - - - - - - - 6 - - 3|4 - |17 - 19
Plan Vifa 18 (11|12 | 7 9 |13 (13| 7 (12| 9 (12|13 (13|30 (15| - - - | 11(12) 9 (17| 9 (12|14 (22| - |12
Miraflores 14 (11|11 9 - |12(14| 8 (12| 7 (14|14 | 8 - |15 - - - 9 |15(14 |20 | - |13 | - - - |12
Vina del Mar Oriente 25|17 (18|10 | 4 - |110( 7 |13 |18 |14 |12 |10| - |10 | - - - 110 7 5 9 4 12| 4 - - |12
Refaca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Julia 8 [15(15 (11|11 11|13 |11 |13 |16 |13 |17 | 9 - 16| - - - |110({10|15({10 |17 (12| - [13]| - |14
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente - - - - - - - - - - - - - - - - 1133 - - - - - - - - - |16
Concén Oriente - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Quilpué Poniente 14 110|111 | 7 7 7 (10| 5 |11 6 |12|10|15|28 |16 | - - - 9 {1011 (10| 6 9 12620 | - |10
Quilpué Sur 14 (11|11 8 |11 | 9 |10 8 |13 | - | 15|14 |16 (25|19 | - - - 9 |10 9 |14 | 7 |11 | - - - |10
El Belloto 10| 10| 8 5 6 |16 (15| 3 (12| 9 (11|12 (14| - |13 ]| - - - | 11(12) 9 (12| 8 (11|17 (18| - |11
Quilpué Norte 1813|128 8 |22 - |14 9 |14 (14|17 |15|18 | - |19 | - - - 1310 7 [10| - [10]| - - - 113
El Belloto Norte 6 8 5 6 - 4 9 4 9 9 - - 7 - - - 7 6 6 |10| 5 4 3 7 - 6
Villa Alemana Poniente | 13 | 9 |12 | 7 | 12| - 9 7 8 |13 (12|18 | - |13 | - - - 9 |10(10| 13| 6 9 (10|17 | - 9
Penablanca 13| 8 |14 (23 |15(15|10| 4 |11 | - |14 |11 | - - 7 - - - 7 11011 9 7 |12 (13|18 | - |13
Villa Alemana Norte 18 (17|13 |10 |14 |17 |16 (14 (17 |17 |15 |21 (24| - |17 | - - - (1215|114 |12| 9 |14 |18 |12 | - |13
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 16 (10(12| 9 |10| 9 |12 | 9 (12|12 |12|13 |11 25|15 - |11 |33 |10|10(10 (11| 7 (10|11 |15| - |11
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CUADRO N° 25.66: TIEMPO TOTAL ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA 1
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Playa Ancha 29 (27| 27 | 34 |36 | 55|47 |54 |44 - 50 | 55 [ 53| - 66 - - - | 55|66 - 79 - - 85 - 131
Plan Valparaiso 24 114|120 | 15|23 |38 |36 |41 |32|51|39)|37 | - - | 51| - - - |50 57|43 |66 |63 (45|59 |63 | - |24
Valparaiso Alto 3212123 |29 |34 |46 | 42 | 44 |43 |60 | 45 |51 |56 | - | 60| - - - |54 |64 - |63 | - |71 94 - - |27
Bardn-Placeres 3112433 |21 |20|49 |41 |50 (36|69 |48 | 32 |58 - |57 ]| - - - | 5547 |67 | - |52(56 109 - - 131
Rodelillo 40 (26|33 |19 (14|52 |27 |33 |38 |61 |40 |39 |56|57|49 | - - - |67 |68 |75|58 |75(74 |83 |8 | - |28
Placilla-Curauma 43 (29|28 |38 | - | 15|60 | 65 |44 | - 56 | 55 65| - | 77 | - - - - 179193 |83 | - - - - - |25
Recreo 55 131|141 |28 |30|69 |22 |28 (20|34 |29 |30 (38| - |34] - - - |44 |54 |60| 54 |63 (44|56 |50 | - |29
Forestal 51 |48 | 46 | 33 - 69 | 34 | 23 {2834 |38 |33 43| - | 43 - - - |49 57| - | 44 |81 |55 - 77 - |33
Marga-Marga - 32| 51| 20 - - 25 122 | 15|23 (22|17 |20 | - - - - - 132433855 (55|39 50 | 48 - | 28
Industrial 56 (44| - - - - - - - - - 20 - - - - - - - |51 - - 57 | 45 - 61 - | 44
Plan Vina 56 {36 |43 |37 (53|71 |31 (3233|3823 (3237|3334 - - - | 38|48 |48 | 49 |54 |62 | 60 | 55 - |32
Miraflores 67 | 55| 60 | 42 - 74 | 47 | 34 |32 |44 | 37 | 23 |35 | - 59 - - - 13245 |52| 30 - | 55 - - - | 38
Vina del Mar Oriente 70 | 54 | 67 | 51 | 65 - 49 | 51 |40 | 65 | 46 | 35 | 26| - 64 - - - |34 |45 |41 | 44 | 65|53 | 58 - - | 44
Refaca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Julia 71 163 |71 |62 |70| 84 |49 | 42 |44 | 57 | 44 | 45 |48 | - | 37 | - - - | 56|66 |8 |58 |67 66| - |133| - |45
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente - - - - - - - - - - - - - - - - |21)46| - - - - - - - - - | 28
Concon Oriente - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Quilpué Poniente 61 |50 | 62 |57 |52|76 |44 |47 (37|49 |36 |34 |30|72| 71| - - - 11912612634 |40 (36|55 |35 - |30
Quilpué Sur 67 |58 | 67 | 60 |62 | 8 | 52 |57 |46 | - 51 |45 (34|70 | 78 - - - 123|116 |28 | 48 |44 |34 | - - - | 34
El Belloto 73 |56 | 64 | 55 (67|95 |57 |62 (45| 71 |51 |45 |40 | - 86 - - - 126311632 |37 |25 ]| 44 | 32 - |29
Quilpué Norte 59 {61 | 75|49 |70 | - 51 (48 |45 | 70 | 39 | 42 | 26| - 70 - - - 12643 |31 28 - 143 - - - | 37
El Belloto Norte 106 | 76 | 131 51 - 1166|107 [ 139| 58 | 103 (105|143 | - - 1148 - - - 19990 |81 |47 |33 |93 |116]| 24 - | 81
Villa Alemana Poniente | 78 | 65 [100| 69 | 84 | - 69 | 75|60 77 | 63 | 57 | 51| - 88 - - - |41 (72|29 |42 |70 |28 | 38 | 32 - 139
Peinablanca 71 |57 | 67 | 69 | 70 |102| 62 | 63 | 49 - 56 | 48 - - 66 - - - 1294127 |35 (3822|2125 - |34
Villa Alemana Norte 97 | 69| 81 |160| 71 |189| 70 | 78 |56 | 83 | 95 | 60 |49 | - | 8 | - - - 192504913374 (31|26 |54 | - |55
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 34 127|129 |26 |27 |33 |36 |33 (36|47 {40 |35 (39|70(43 | - |21 |46 (30(36|/29|42 |{50(31 |40 |37 | - |33
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CUADRO N° 25.67: TIEMPO TOTAL ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA 2
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Playa Ancha 30133 |31 |41 (41|55 |49 (66|52 - 61|64 (71| - |75 - - - | 69 | 81 - 70 | - - - 199 - |34
Plan Valparaiso 27 (13| 21 |15|24 |34 |40 |48 |34 | 74 |40 |41 | - - |57 - - - | 63|66 |53 |60|63|55|61|64| - |23
Valparaiso Alto 40126 | 26 |36 (39|42 |45|61 (54|93 |54 (73|80 | - |8 | - - - | 6982 - |90]| - |98 |131]| - - |31
Baron-Placeres 34124129 |19|24 |42 (38|49|39|88 |51 |31|51| - |62 - - - | 655481 - |51|72|102| - - |30
Rodelillo 49 133|139 (27 |15|61 |32 (45|44 | 84 |49 |51 |54 64|59 - - - 176|788 |64|76|86|93|97| - |35
Placilla-Curauma 533731 |42| - |14 |63 |89 |56| - |71|66|75| - |89 | - - - - 196 (103|89 | - - - - - | 24
Recreo 57 139(52|33|31|68 22|39|27|63 |33 |34|40| - |42 - - - 149162 |53 4159|5463 |61| - |34
Forestal 64 |58 | 66 |44 | - 85 (40| 25|32 |57 |42(36|49| - | 52| - - - |59 |63 - 35| 69 | 66 - | 84| - |37
Marga-Marga - |34 145 |19 | - - 36 132 (17|51 |24 |17 |17 | - - - - - |34 (46| 43 |39 |52 (47|51 |59 - |32
Industrial 63 | 52 - - - - - - - - - |25 - - - - - - - |54 - - | 52|64 - |8 | - |50
Plan Viia 55140 |50 |38 (54|73 |130(32|30|64 (2030323933 - - - |137(50| 47 |38 |49 (61|64 |62 - |31
Miraflores 67 | 57 | 68 | 53 | - 76 {56 |50 (39|82 |45(22|38| - |55| - - - 13547 |58 30| - |61 - - - |43
Vina del Mar Oriente 81|59 | 75 | 64 |83 - 55153149 |95 |53(40 |31 - |67| - - - 135(43| 35 |35|48 |48 | 52 - - | 48
Renaca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Julia 73 169|8 |66|75|100(59 |57 51|84 |51 |54|56| - |41 - - - | 69|76 |77 527284 | - |87 | - |51
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente - - - - - - - - - - - - - - - - 20|41 - - - - - - - - - | 24
Concon Oriente - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Quilpué Poniente 76 | 65| 76 | 69|84 |79 |54 |59|46| 82 |44 135|133 |8 |73 | - - - 1192824 1231293153 |33]| - 129
Quilpué Sur 90 |79 | 87 |79 |88 |99 |67 |73 |62 - 68 |56 (39|90 (79| - - - |27 (15|31 (39|42 |41 - - - |36
El Belloto 88 |74 | 81 |68 80|101|69 |72 |58 (10462 |59 46| - |84 | - - - 126(32|16 |35(34 (25|43 |35 - |29
Quilpué Norte 7172 | 83 | 61|75 - 541505296 |44 (37|26 - |67 | - - - 121313119 - |43 - - - 135
El Belloto Norte 98 |85 |8 | 77| - |105|76 |78 |71 (11272 |75 | - - |1 86| - - - 1364225 (43|20 (28|37 |21 - |37
Villa Alemana Poniente 95|80 |105| 82|96 | - 74179167 |109| 71|60 |55 - |94 | - - - |135(62|27 |49 |41 (20| 25|28 | - |32
Penablanca 92 |78 |91 |8 |87 |114| 73 | 66 | 65 - 69 | 59 | - - |1 83| - - - 130(43 )26 (38(39(22| 18|24 - |33
Villa Alemana Norte 99 | 85(100|89 |89 |116|76 |81 |68 |117|75|66 |57 | - |89 | - - - |43 |51 |30 |45|29 (22|25 |22| - |38
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 37 132(32|32|27 |27 (39|37|42 |76 |44 |38 |41 |90 |45 | - (20|41 |28 |35| 25 (35(33|24|30 (29| - |35
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CUADRO N° 25.68: TIEMPO DE VIAJE ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO FUERA DE PUNTA
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Playa Ancha 4 (11|11 (17|28 (29|24 (31|18 4129|3133 | - (34| - - - |36 (46 |51(32|44 (51| - [47]| - |10
Plan Valparaiso 12| 3 6 6 (12 |18 |16 |18 |14 |29 |17 |24 |26 |30 | 28| - - - [ 31(37|36|31|36|44 |46 |40 | - 9
Valparaiso Alto 11| 7 5111 (15(16 |23 |32 (25|41 |34 (24|34 | - |32 - - - 13244 |50 |30|46 |49 |55 |45| - 8
Bardn-Placeres 15| 6 9 4 8 |17 (13 (11 (24|29 |22 |16 |25| - |21 | - - - 123(35|50(20|42 (41|60 |38 - |12
Rodelillo 29 (12 |17 | 8 31296 (2115|129 |22]| - - - - - - - 134 - - (3143 | - - |64 - |13
Placilla-Curauma 34117 (16 ({10 (29| 3 |39 |46 (38|42 |40 |46 |52| - | 55| - - - |44 169 |73 42|61 |74| - |69 - |12
Recreo 21 (15|13 |18 |11 |37 | 4 (10| 7 |13 |11 |12 |14 | - |23 | - - - 1231421292231 |35(36(28| - |11
Forestal 31 (27|31 (28|23 (43|13 | 7 9 |10(12|10(12]| - |29 - - - |191(221127 (14|28 (34| - (31| - |10
Marga-Marga 16 ({1528 (21|14 36| 8 8 4 (10| 7 (13|12 - |19 | - - - 120129127 (11]120(29|31(23]| - |10
Industrial - - - - - - - - - - |10 - - - - - - - - - - - - - - - - | 10
Plan Vina 22 |115(30|29 (21|44 |11 |15| 5 |17 | 2 |17 |16 | 1 |13 | - - - 116302717 |32(30| - [33]|] - |11
Miraflores 351263924 |30|50(18 |16 (13|19 (13| 2 9 - 123 - - - 11630327 |26(37| - [30] - |12
Vina del Mar Oriente 34 |24 |26 | - - - 11712016 (24|16 | 9 2 - 120 | - - - 8 |13(14| 3 (13|20 | - - - |17
Refaca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Julia 41128 |44 | 25|38 |58 (2226|1827 |13 | 7 19| - 6 - - - 2513713922140 |37| - |40 | - |14
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente - - - - - - - - - - - - - - - - 147 - - - - - - - - - | 4
Concon Oriente - - - - - - - - - - - - - - - - |5 - - - - - - - - - - |5
Quilpué Poniente 38(33(45(25(40|60|30|26(21(30(21|17| 9 - |25 - - - 5112 9 5111 (13|17 |13 | - |11
Quilpué Sur 52 |41 |55 |42 |57 |69 (4114229 |38(31|26(20]| - (40| - - - |13 2 |11({17 |17 (16| - [15]| - |15
El Belloto 49 {39 |55(40 |41 - |33 (41|28 (37|29 - |16 - |37 | - - - 7 |16 3 6 5 7 |11 7 - |10
Quilpué Norte 3525|3626 (41|52 (37|25(14 |24 (13|10 2 - 125 - - - 6 |14 ] 9 112|118 - | 15| - |13
El Belloto Norte 54 143 |56 |43 60|62 [40|38(31|39(28|30(23]| - (44| - - - |113(19| 4 |15| 8 [ 12| - 3 - |15
Villa Alemana Poniente 52 |44 |46 |50 59|70 (40|49 (33|44 (37 |36(20| - (45| - - - |15(37|10(12|11| 5 6 4 - 111
Peinablanca 59 |47 | 65 |54 | - - 139 - |35(47 |43 | - - - - - - - |17 - |14 | - |13 | 5 2 - - 113
Villa Alemana Norte 58 |46 |62 |38 |68 |69|32|47 (30|44 35|37 |31| - |46 - - - [19(31|6 |13 | 2 5 - 6 - |12
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 12 (11| 9 |11|13| 8 |13 (13 (12|24 |12 |12 |12 | 7 (15| - 4 7 9114 9 |11 (13| 8 |12 | 8 - |11
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@ TRASA
NGENIERIA
Informe Final

CUADRO N° 25.69: TIEMPO DE ESPERA ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO FUERA DE PUNTA

© g [] Q ) g
2 % 429 g ) g - % = | s & g S8 .‘S % .‘S 5| o g ‘g gw 3 2
Els|s|8|S|S|8|E|S|E|5(5|5|8|3|E|5|5(5|2|8|2/ZEg5|8|¢8|%
<| 22|z |33 |5|8|F|8|2|=|8|8|=|F|a|C|a|3|F|e|l8Eegs|E|5]|%
s | 8|S T s d|ls|e|[3|lc|c|2|F|88|a|lc|lcs|lw|lo|d8|3|okec|E|g|eC
£lz|E|e|&|2(%|8|8(2|2|s|5||5|5|§|c|E|3|z|2|sqs|2|E|"
=2 S| 8 8 = o 217151813 |° S|zPF |%|=
o e o (o} =
s >
Playa Ancha 313(3|4|5 |8 (4|9 |4|12|5|9|9]|-1]7]- -1 71917]19]9]10 8| - 1|3
Plan Valparaiso 3112 |3|2|5(3|3|2|9]|2|2|7|3]3] - - - |43 2|8|13|3|2|3]-1]2
Valparaiso Alto 6 |4 |5|7|11|6 |4 |5 |15(11|3 |4 (10| - |5 | - - - |18 (18|12 | 6 |13 | 7 |34| 9| - | 5
Bardn-Placeres 5 4 4 3 2 4 2 3 5112 | 4 5 6 - 2 - - - 3116 9 3 112 7 (44| 5 - 4
Rodelillo 7 3 3 2 1 7 3 |115(5 |11} 3 - - - - - - - 6 - - 6 | 11| - - 6 - 3
Placilla-Curauma 10| 5 7 3 4 5 8 11| 6 |13 | 6 |10 |14 | - |11 ]| - - - 9 (13|12 | 8 |13 | 7 - |13 - 5
Recreo 7 4 9 6 2 7 4 6 5110 5 6 |10 | - 3 - - - 5 9 |10 8 |28 (12| 8 8 - 5
Forestal 8 6 9 5 9 12| 6 4 7 |11(9 |11 (17| - |14 | - - - 119211262216 |19| - |15| - 8
Marga-Marga 4 3 7 7 8 (13| 4 3 2 9 5 8 2 - 5 - - - 5116 9 8 |15|10 |14 |12 | - 4
Industrial - - - - - - - - - - 6 - - - - - - - - - - - - - - - - 6
Plan Viiia 3|12 |5|4 |4 |7 |3|4|4|12|3|6|6|1]|8] - - - | 8|6 |7 |11|36|5|-|8]| -4
Miraflores 11 (10| 6 7 |17 (15|15 |10| 8 |19 |10 | 7 4 - |18 | - - - |11 (11|18 | 8 |12 |18 | - |17 | - 9
Vifia del Mar Oriente 8|7 |6 | - - - 7 113|166 | 7| 6 - |16 | - - - 1128 | 5|4 |11 7 | - - -1 9
Refaca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Julia 21 (11 (2011|3634 (28|49 | 7 (27 |11|10]| 5 - 10| - - - |35 7 |43|10|40 |16 | - 7 - |11
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concon Poniente - - - - - - - - - - - - - - - 42 - - - - - - - - | 4
Concon Oriente - - - - - - - - - - - - - - - - 2 - - - - - - - - - - 2
Quilpué Poniente 3 3 6 1 6 |10| 6 6 3 |11 3 6 7 - 4 - - - 3 4 5 5124 4 |16 | 3 - 4
Quilpué Sur 5 2 7 3 5110 6 6 3 1121 3 6 4 - 5 - - - 3 3 |11 7 |35| 4 - 9 - 4
El Belloto 5 5 5 3 8 - 6 |10 3 |12 | 5 - 5 - 6 - - - 3 7 311352 3 8 3 - 4
Quilpué Norte 5 2 9 3 4 11011 | 6 1 (12| 2 7 4 - 113 - - - 4 3 5 6 |33] 5 - 6 - 4
El Belloto Norte 18 (18 131|119 |17 |21 (15|23 |10|35|18 |17 |17 | - |25 - - - 1221712312920 29| - |16 - |23
Villa Alemana Poniente 4 |4 117|199 |13|5|7|2]|14]6|5]|1 - | 7 - - - | 69|42 (31|6|5|4|-1]5
Pefiablanca 2 | 1|3 |41] - - 2 | - 1 (10| 6 | - - - - - - - 1 - |10 - 17|33 |2 - - |3
Villa Alemana Norte 8 | 4|10| 3 |19|23| 2 |14| 1 |15| 4 |19 (17| - |13 | - - - | 51(28|1|28|10|5|-|6]-15
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 3 3 4 3 3 5 4 6 5|14 | 5 7 6 1 8 - 4 2 5 5 5(10(25| 6 7 4 - 5
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CUADRO N° 25.70: TIEMPO ACCESO ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO FUERA DE PUNTA

[

8 ] o g © ‘g '3 ] 3 (] 3 © g
21%|2|8|leld|ol=|Blwlols|8||2|8|E|5|8|5|c|l5|85g8]|2
g|le|lelel=|8|8|8|&|S|E|5|=-|8|3|E|S|=|5|2|8|=z|2|egs|8|2|-=
<222 53|58 8|22 |&8|8|lz|s5|2|C|2|8|z5|e|/elegs|s|5|S
SIS 55828l 228|812 |2|E|%(s|8|yl2(2|2|2E e E|z|F
Sl c|l2|Q|x|F “ I 5| £ |sS|2 3|8|¢c|g|2l3|=|35|a8 =a 0| "
“lz| S8 = 2 © s S| 3 g gP ©

a I (&} (o} =
s >
Playa Ancha 17112 8 13| 9 |11 |17 | 8 9 |125(16 |10 9 - 122 - - - 1128 |13 (15|22 | 9 - 114 - |13
Plan Valparaiso 10| 7 7 8 5 9 7 7 12| 9 9 4 125|112 - 11 8 |14 | 5 6 5 (12| - 8
Valparaiso Alto 11| 7 |11 | 7 7 |16 (11 (13| 6 |10|17 |14 |10 | - |23 | - - - 7 {1313 |15| 5 5122|118 | - 9
Bardn-Placeres 20 9 |13 | 8 9 |30(15(15| 6 |13 |17 | 9 |19 | - 4 - - - 7 (264 (329 |24|37|31| - |11
Rodelillo 9 9 9 (10|13 | 7 |14 | 5 4 114 |15 - - - - - - - 9 - - |114( 9 - - |15 - |10
Placilla-Curauma 8 {1020 (10| 7 9 |16 9 (12 ]|12] 9 7 - 119 - - - 3 7 (12|16 | 7 7 - 112 - 8
Recreo 11| 9 6 (1211 (15|11 |10| 8 |15|12 (16|13 | - |20 | - - - |15(15|12 18| 8 |10| 6 |12 | - |10
Forestal 18 (13|10 6 |13 |15| 13| 8 9 |12 (12|17 | 5 - 5 - - - |110(15|18 (18|10 (12| - |13 | - 9
Marga-Marga 23110 (17| 5 7 7 8 6 8 |11 (10|11 | 3 - |11 - - - |110(22|13 (14 |15|11 |15 |21 | - 8
Industrial - - - - - - - - - - |10 - - - - - - - - - - - - - - - - | 10
Plan Vifa 14113 |12 9 |10 9 |11(11|10(13 |12 |13 | 9 (25|12 | - - - 11211012 | 9 5113 - |16| - |11
Miraflores 15{15|13 (11 |11({12|11 (121013 |14 |13 | 9 - |14 - - - |12(11|15({26| 8 [|15| - |18 ]| - |12
Vina del Mar Oriente 23 |11 (11| - - - 1199|1113 |13 (17|17 | - |16 | - - - 11010 11|11 |13 (12| - - - 111
Refaca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Julia 18| 15|15| 3 |18 (19|13 |12 |10|15|15|15| 9 - 12 - - - 120113 (23| 6 3 (24| - (13| - |12
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concén Poniente - - - - - - - - - - - - - - - - 113|135 - - - - - - - - - |14
Concén Oriente - - - - - - - - - - - - - - - - |31 - - - - - - - - - - 131
Quilpué Poniente 111 9 |12| 6 9 |10 | 8 6 [16 |13 |12]|20| 6 - 1220 - - - 9 |11 (10|16 | 7 |12 |15|21| - |10
Quilpué Sur 12 (10|14 | 9 9 |10(16| 9 (151513 |14 (12| - |22 - - - |110| 9 7 8 7 8 - |11 - |10
El Belloto 12 (11|10 13| 7 - |11 8 |16 (12|13 | - |11 | - |23 | - - - |11({10|10(12| 9 (14| 6 [17]| - |11
Quilpué Norte 1013 |14 | 9 9 |11(11| 9 (18|18 (15|14 |16 | - 7 - - - | 13123119 (25| 6 (12| - (12| - |14
El Belloto Norte 7 7 4 6 7 8 9 |14 |11 |15|11| 7 - 3 - - - 8 4 8 7 7 5 - 7 - 7
Villa Alemana Poniente | 9 9 12| 3 8 12| 5 |13 (13|11 (23|23 | - |15| - - - 112(13|10({20| 6 {(10|20(14| - |11
Penablanca 22| 9 |15 24| - - |17 - 12019 | 15| - - - - - - - |19 - | 23| - |11 |17 |15 | - - |17
Villa Alemana Norte 21 (17 |16 |17 | 9 (10|17 |10 (21|18 |15 |14 |14 | - |18 | - - - (15| 9 |17 |19 |13 |13 | - |13 | - |15
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 12 | 9 9 8 9 7 |10 | 8 9 /13|12 |13 | 8 (25|12 | - |14|35(10(12 (10|14 | 7 |11 |13 |15 - |10
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@ TRASA
NGENIERIA
Informe Final

CUADRO N° 25.71: TIEMPO TOTAL ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO FUERA DE PUNTA
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<22z |33 |5(8||8|2|=|8|8|e|®|c|Q|a|3|T|w|L8gs|C|5|%5
c | 8| C T | o : 9|l s|e|3|lcs|cs|2 |G |8B|la|lc|lcs|lw|lo|ld|3|o<c = |E|e|L
z| z|8|s|e|2|=|& |2 B|E|S|zl=|5|2|lelC2|3|c|2|lacgds|2|s|"

= |8 |55 F S| =|*|2|= 13| g|E|2|8|¥ 5|2 T

o > -] T zg 8 o g w é:

s >
Playa Ancha 24 |26 |22 | 34 | 41| 48 | 45|48 |31 |78 (51|50 |51 | - |63 - - | 5663|7157 |76|70 70| - |26
Plan Valparaiso 2512 (17| 16 |22 | 28 | 28 |28 |23 |51 |29 |36 |37 |57 |43 | - - - |46 |47 | 46 |53 |53 53|52 |55| - |20
Valparaiso Alto 28 |18 |21 | 25 |33 |38 |38 |50 (45|62 |54 |42|54| - |60 | - - - |57 |74 75|51 |65|60 (11271 | - |22
Baron-Placeres 40 (19|26 | 14 |18 | 51 |29 (30 (35|54 |43 |30|50| - 27| - - - 133|76|63 |55[63|72|141|74| - |26
Rodelillo 45 (24 |28 | 19 |17 | 43 |23 |41 |24 |54 |40 | - - - - - - - 149 | - - | 48|62 | - - 8 | - | 26
Placilla-Curauma 52 130(33|34 |42 | 15 |55(74|53|67|59|65|72| - |8 | - - - |56 (8|97 | 65| 81|88 - 94 | - | 25
Recreo 39|28 (28|36 |24 |59 |19(26|20(38|29 (34,38 - |47 | - - - |42 (66|51 |47 |66 |57 |50 |48 | - | 26
Forestal 57146 |50 | 39 |45 |69 |33 (18|26 (34|33 (37 34| - |47 | - - - |47 (59| 72 |54 |54 |65 - 59| - | 27
Marga-Marga 43 |28 |52 (33 (29|55(20|18|13|30|21 (31|17 | - |35]| - - - 136 (6749 |33 |51|50|59 |56 | - 1|23
Industrial - - - - - - - - - - 126 - - - - - - - - - - - - - - - - |26
Plan Viia 40 |30 |47 | 42 (34|60 |24 (29|19 |42|17|36|30 |26 |34 | - - | - |36|46| 46 |37 |73 48| - |57 | - |27
Miraflores 61 |50 (58| 42 |58 | 78 |43 |38 |31 (50|37 |22|22| - |55 - - | - ]139|52|65|41|47|69| - |65]| - |33
Viiia del Mar Oriente 64 |42 |43 | - - - |43 1412953 (35(33|25| - |52 - - | -130|31|30|18|38|39]| - - | - 136
Refaca - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Santa Julia 80 |54 (79|39 |92 (112|633 |87 (35|68 |40|32|33| - |28 - - | -18|57|105{39|83|67| - |60]| - |37
Las Palmas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Concdn Poniente - - - - - - - - - - - - - - - - 12144 | - - - - - - - - - |23
Concon Oriente - - - - - - - - - - - - - - - - |38 - - - - - - - - - - | 38
Quilpué Poniente 52 146 |63 | 32 |54 |80 |44 (38|40 |54 |36 (43|21 | - |51 - - - |17 (28| 24 |27 42|29 | 47 |37 | - |25
Quilpué Sur 69 |54 (76|54 71|89 |63 |56|47 |65 |47 |47 36| - |67 | - - - 126(14) 30 |32|59|28 - 36| - |29
El Belloto 65|54 |70 | 55 | 56 - 50|59 (47|60 (47| - [32]| - |66 - - - 1213417 |30|66 |24 |26 |27 | - |25
Quilpué Norte 50|40 (60| 38 |53|72|59(40|33(54|30(31|22| - |44 - - - 12314133 |33|51|34]| - 33| - |31
El Belloto Norte 79 |67 91|71 83|90 |63|70|55|85[62 |58 |46 - |72 - - - |42 (41| 35 | 51|34 |46 - 26 | - |45
Villa Alemana Poniente | 65 | 57 | 65| 62 | 76 | 93 |57 |61 |48 | 70 | 54 |64 |43 | - [ 68| - - | - [132|59|24 (34|48 20| 31 (22| - |26
Pefiablanca 83 |57 (83120 - - | 58| - | 56|77 |64 - - - - - - - |37 - |47 | - | 3125|119 | - - | 32
Villa Alemana Norte 87|67 (88|58 |9 [103|51 |70 (52|77 |54|71|61| - |76 - - | - 138|68|23|61|25|23| - |25]| - |32
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 28 (23 (22|22 |25|21 |27 |27 |27 |50(29 (32 (26|33 |35| - |22(44 (24 (31|24 (35|46 |25 |32 |27 | - |26
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@ TRASA
INGENIERIA
Informe Final
CUADRO N° 25.72: TIEMPO DE VIAJE ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO PUNTA TARDE

© % [} 9 g

AEIELE: ol 3 _|Blslalg|5 A g 5 PRI
Els|g|8|S|5|8|8|S|c|E|5|5|3|3|E|5|5|5|e|l2|2|SEgs5|(¢2|8|3
s S|c|2|8(Q|5|8|s|3|c|5|2|5|e|8|<|=c|S|2|23|% 883 |E|8|z8
Flz|8|s|e|2|=|8|2 2|8 S|z« |5|4|S|S|2|3|cg|S|lseds|2|a|"

= | 8|55 F g =|*|2|> A3 E|E(2|8|®|3|2g &%

e = | &= o e S|o| & o =

S s
Playa Ancha - |17 117 | - - | - 137 - - | - - -] - - - - - - |- -] - - - - 119
Plan Valparaiso 10| 3 | 8|8 13|24 (17| - | - | - |28]28 - -l -1 -0l -1 -1-0 =037 -l-1-1-1-115
Valparaiso Alto 15| 7 |5 - -l -l -l - - -l -l -l - 72| -] -1-1]10
Bardn-Placeres -|16 13| -16]-1-1-1-1-1-1-1- - -l -l -l -0l -0l -1-15
Rodelillo -j12|1sjwofle | -J1o| - -|-|-]-|-1-1-1-1-1-1-/{-1-1-/-1-/-1-1]-|n
Placilla-Curauma - - -] - -] - -] - -] - - - | - - - - - - - - - - | - - | - -l -] -
Recreo - 10| - |10 (13| - | 8 |13|9 | - |16 - | - - -l -l -l -l -l -l -l -4 -] -] -]14
Forestal - - -] - - | -119| 8|6 |- - - 17| - - - |- - |- - |- - |- - |- -1 -1]10
Marga-Marga - | - 28| - |16 - |11|15|6 |- |8 |16|23| - (20| - | - | - | -|-|s|-|-|-|-]-]-]15
Industrial - - -] - - | - - |- - - |11 -] - - - - |- - |- - |- -] - -] - - - 11
Plan Vifa - | - |21|23|23|39|14|14|6 |- |3 |27|-|-|9)|-|-|-|28[-|-|-|-|-1]-]46]- |18
Miraflores - - -] - - | - - |22 - | - - - | 4 - - - |- - |- - |- -] - -] - - | - |18
Viiia del Mar Oriente - - -] - - | - - | - |16 - - -] - - - - |- - (11 - | - -] - -] - - | - 1]15
Refiaca -l -l -l -l - -l - -l -l -l
Santa Julia -l -l -l -l -3 - -l -7 -t
Las Palmas R R R R N N - -l -l -l - -l
Concdn Poniente -l -l - -l - - - 5211 - f -] -1 -] -1 -1-1-1-1]47
Concdn Oriente -l -l - -l - -l - 19l -l -0 -0l -l -1
Quilpué Poniente 4| - | - | - | -1-136|-]-|-1-1-1- - -l -] -1-17]|8|12]6]|-]19]25| -|- |11
Quilpué Sur - |38 - | - - | - - | - - | - - -] - - - -] - - |17 - | - -] - -] - -] - 131
El Belloto Sl - - - a0 - - - - - - - - - - -9 -5 - -]-]-]18]-|11
Quilpué Norte - - -] - - |- - |- - |- - - | 8 - - -] - - (121812 | 3 | - -] - - - 19
El Belloto Norte - - -] - - |- - |- - |- - -] - - - -] - - (12 - |6 |- | - - - 18] -19
Villa Alemana Poniente - - -] - - |- - |- - |- - -] - - - -] - -] - - | 8| -]10|7 |4 |2|-1]6
Pefablanca - - -] - - |- - |- - |- - -] - - - -] - -] - -] - -] - -2 -] -12
Villa Alemana Norte -l -l - - -l - -l -l -l -l -l -l -l -le -1 -] -146
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 13 /11| 9 |10(19(30|15|14 (11| - |12 (22 |14| - |16| - (46|11 | 9 (13 |11 | 8 |10 (14|12 |14 | - |14
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CUADRO N° 25.73: TIEMPO DE ESPERA ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO PUNTA TARDE

-] ]

o | 2|28 E & 2 LBl R, elgle | |5
E|E|%|8|la|BlglT|S|E|8|E|S|g|S|E|E|2|2|a|e|8|2EyE el
<22 |2|5|3|8|l8|=|E|5|2|&8|&8|3|5|8|9|8|%|3|9|elegs|5|5]|E
s S 2| 2|8|2|8|5|8|2|5|E|S|g|8|s|s|5|e|2|2|2|S258|5|8|°

= 58|81 °(3] |T8]°|%|2|2 A58 22|87 5|28 |2

a|>|a T 2 S|v|é& =P =

5 >
Playa Ancha -1 ]1 - 70 -1 -1-1-1-1- - S T T e e e e )
Plan Valparaiso 113|113 |2|-]-]-1]12]2 - - | - -l - -2 -1-1-1-1]1-1]68
Valparaiso Alto 2 13]2 N T D D D O - S e 71 -1-1-13
Bardn-Placeres T s - T o O e et e e e I I i i (e B O R R B B R
Rodelillo -l 31| -1 ----1-1]- - S e e e e e
Placilla-Curauma O T I S I I S I I R I I - I T T e e
Recreo -l2-)a 2 - 3|21 |- -)-0-1-1-1-0-1-1-0-/'-1-14]-1-1-1S3
Forestal -l - -1--1-112|l6|5|-]|-1]-1|4] - S T I T e e e e
Marga-Marga - -1 4 - 5 - 312 (1 - 1112 - 1 - - - - - 3 - - - - - - 2
Industrial N N N N - T e e I ]
Plan Vifa - - (10| 1 115|223 - 1] 2 - - 3 - - - 4 - - - - - - 5 - 3
Miraflores S N I I T I S I IR R N T B S R T D )
Viiia del Mar Oriente - - - - - - - -4 - - - - - - - - -7 - - - - - R - - | a
Refiaca N N N N N N - N T N
Santa Julia - - - - - - - 4 - - |15 | - 6 - 3 - - - - - _ - _ - - - _ 9
Las Palmas R R R R N N - -l -l -l - -l
Concén Poniente N N N N N N N N - - s3la| - -] - -] -] --1-1-1a7
Concén Oriente e T T S R IS I I I R S - S I I T R v I I I R R R |
Quilpué Poniente 7 - - - - - 2 - - - - - - - - - - - 313|216 - 7|6 - - | 4
Quilpué Sur -1 2 - - - - - - - - - - - - - - - -l 20 - - - - - - - )
El Belloto S e e R T I R I e T A - - a3 a2 - a2 -] 2
Quilpué Norte - - -] - - - - - - - - -1 a - - S -1 3]|6|5]|6]- I -l -1|s
El Belloto Norte B I T L e e L I R I B - - a a2 -7 -1 -1-1-18!1l-168
Villa Alemana Poniente -l - - - - - - -l -1 -1-1-1-12]-13[3]|]1]0|-1]2
Penablanca S N N S N N N N e e - S O e O R B |
Villa Alemana Norte e T I - T R T T o T T e T e e e e L e e e I T I I I -
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 2/2|3|1|2|4|3|3|3|-|5]2|3|-]|]2|-1]46|4|3|5|3|5|3|3|]3|3]-]5
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CUADRO N° 25.74: TIEMPO ACCESO ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO PUNTA TARDE

© % (] g o g

2128 .5 _ | Blzlals|5 slalE|E|8|s|o|E|E8,el2
els|e|8|2|C|s|E|S|E|E|5|C|8|3|E|S|2|5|2|8|2|2E8E5|¢e|8|=
<22/ 2| 5(3|5|%|=8|3|2|&8|8|3|s|2|C|2|8|5|e|leega|s|5]|8
s|S|5(&|B|2|8|s 2|2 |8|E812|8 (2| |62\ 2|22 e|8| 8"

SBlc|l2|Q | x|F “ 5| E||sS|2 S|8|¢c|lg|a2ldg|= |38 =4 8| "

“z| S8 = 2 © s S|3 g\ g P ©

o = (] g =

S s
Playa Ancha - |15[16| - - -] 8] - -] - -] - - - - - |- - |- - |- -] - -] - - | - 115
Plan Valparaiso 1112 |7 | 6| 8|86 - - | - 11613 - - - - - - - 114 - - | - - - |11
Valparaiso Alto 10 9 |13 - -l -l - - - - -l -l -l - 71-1-1-111
Barén-Placeres -16]2| -8 - -|-1-1-1-1-1- - -l -l -l -l -l -l - -]18
Rodelillo -l10] 8|6 |15] - |15 - | - | - | -|-]- - -l -l -l - -l -1
Placilla-Curauma - | - - | - - | - - | - - | - - | - - - - - - - - - - - | - - | - -l -] -
Recreo -6 | -J1af12|-|8|8f1a|-|1of|-|-|-|-|-|-|-|-|-|-1-|-1]16|-]-1]-1]10
Forestal - |- -] - - | -171]10]9] - - | - 110 - - - |- - |- - |- - |- - |- -1 -1]10
Marga-Marga - - 7 - 6 - 10| 8 | 7 - 7 (14| 4 - |12 - - - - -1 8 - - - - - - 8
Industrial -] - -] - -] - -] - -l -1 9 - - - - - |- - |- - |- -] - -] - - - 19
Plan Vifa - | -] 8 |11|9|13|12|5|-]10|19| -] - |5]|-|-|-Jwo|-|-]-|-]-|-]9]-|1n
Miraflores -] - -] - -] - -9 -] - - -1 4 - - - |- - |- - |- -] - -] - - | -] 8
Vifia del Mar Oriente -] - -] - -] - - -] 3] - -] - - - - - |- -4 - - -] - -] - - - 13
Reiaca -l - -l -l -l - -l - -l -l -l
Santa Julia -l -l -l -l -l -8l -l -7 -J1o -2 -l -l -l -11e
Las Palmas R R N - -l -l -l - -l
Concén Poniente -l -l -l -l - - - - 58|26 - | -|-|-1-]1-1-1-1-1]54
Concén Oriente -l -l -l -l -l - - - 083 -l -l - - - - 48
Quilpué Poniente 18 - | - | -] -] -({1|-]1-1-1-1-1- - - | -] -]-]11]10(16)13| - |7 |3 | -]|-]12
Quilpué Sur - (14 - | - -] - -] - -] - -] - - - - -] - - 70 - - -] - -] - -] -] 12
El Belloto - - e - a8 - - - - - - - - - - -8 - - - - ]18] - |12
Quilpué Norte -] - -] - -] - -] - -] - - - |11 - - -] - - 122(18| 6 |16 | - -] - - | - |14
El Belloto Norte -] - -] - -] - -] - -] - -] - - - - -] - -9 - 11| - | - -l -191]-1]10
Villa Alemana Poniente -] - -] - -] - -] - -] - -] - - - - -] - -] - - 119| - |13|8 |5 (17| - |9
Penablanca -] - -] - -] - -] - -] - -] - - - - -] - -] - -] - -] - - (14 - | - |14
Villa Alemana Norte -l -l -l -l - - -l - -l -1l -0l -0l -1-0- - -3y -1-1-123
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 11/10/ 9 |7 |10 8| 9|9 |7 |- |11|15| 8| - |14| - |56|26|11|13 |13 |14 |3 |9 | 6 |14]| - |12
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CUADRO N° 25.75: TIEMPO TOTAL ENTRE MACROZONAS MODELADO EN TAXI COLECTIVO PUNTA TARDE

© % (] g ) g
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£l s|g|8|=|S|8|E|S|E|5|5|5|8|3|E|S5|5|5|2/8|2|ZEg5|8|¢8|%
<| 22|z |33 |5 |8|S|8|2|=|8|8|e|S|c|C|a|3|T|w|2egs|C|5| %S
c| S| S| T s|lx|@|2|e|3|c|o|2|F|8|la|lcl|ls|lw|lo|ld8|3|okkec|E|g]|o
slc|E|6|2|2|=|2|8|2|2|S|z|*|5|8/€|8|2|53|c|2|se8s|S|a|"

~12|s|a| |8 g 15l |%|75|18|=|8|F|3|2F"¢% 3

o e o |V | g = =

5 s
Playa Ancha - [33[35] - - | - |51 - -] - -] - - - - |- - - - - |- -] - - - | 36
Plan Valparaiso 22| 5 |18 15|22 35|25 - - | - |46 (43| - - - - - - - - - |52 - | - - - - |33
Valparaiso Alto 27119120 - | - | - | - -|-1-"1-1-1- - -] - - -l -l -1l-1-1-18]-]-]1-1]23
Baron-Placeres - (1224 - |17 | - -] - -] - -] - - - - - - - - - -] - -] - -] - - | 19
Rodelillo -3 s a7z 22| - 26| - | - |- |- -|-1-{-1-1-1-01-"1-|-1-/-|1-1-/-]1-|21
Placilla-Curauma - | - - |- - | - - | - - | - - | - - - - - - - - - - | - - | - - | - - -
Recreo - 18| - |28 |27| - 19|24 24| - |28 - | - | - |- | -|-|-|-|-|-]-|-|60|-]-1]-]%26
Forestal - |- -] - - | - 138[24]20]| - - - 31 - - |- - - - |- - |- - |- - |- - | 26
Marga-Marga - | - 38| - 27| - |24|24]14| - |15|31|29| - |35| - | - | - | - |- |53 -|-|-|-]-1]-]26
Industrial -] - -] - -] - -] - - | - 133 - - - - |- - - - |- -] - -] - -] - - | 33
Plan Vifa - | - 41|32 |35|53|28|28|13| - |14|38| - | - (17| - | - | -|42|-|-|-|-]-1]-|60]| - |32
Miraflores -] - -] - -] - - 33 - | - - |- ]10]| - - |- - - - |- -] - -] - -] - - | 28
Viiia del Mar Oriente -] - -] - -] - - - 123 - -] - - - - |- - - |22 - -] - -] - -] - - | 23
Refiaca -l - -l -l - - | - - -l -l -l -l -l -
Santa Julia -l -1 -1-1-1-1-146]-|-150] -|25] - [36] - - -l -l -l -l -4
Las Palmas R R R N - - | - - R R N N -
Concdn Poniente -l -l -l -l - - - | -]164(41 ) - | - | - | - | -|-]-1-1-+-1]149
Concdn Oriente -l -l -l -l - - - - 054 - -1 -] -l -l -l -l - -] -]54
Quilpué Poniente 68| - | - | - | -|-14|-|-1-1-1-1- - - | - - - |21]21(30|25| - [33]34| - | -]26
Quilpué Sur - |54 - | - -] - -] - -] - -] - - - -] - - - |25 - -] - -] - -] - - | 45
El Belloto - - - - -0e0] - - - - - - - - - - - 23] - 15| - | -] -]-28]|-]25
Quilpué Norte -] - -] - -] - -] - -] - - - 122 - -] - - - |37 (4222|124 - | - -] - - | 28
El Belloto Norte -] - -] - -] - -] - -] - -] - - - -] - - - 23] - |24 - -] - - | 25| - | 24
Villa Alemana Poniente -] - -] - -] - -] - -] - -] - - - -] - - - - | -129| - |16|18| 9 |19 - | 18
Pefablanca -] - -] - -] - -] - -] - -] - - - -] - - - -] - -] - - - 117 - - | 17
Villa Alemana Norte -l -l - -eA - - -l - - | - - -l -l -l - -3 - - -] 72
Externa - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 26 |23 (21|18 |31 (43|27 25|21 | - |28 (39 |25| - |31 | - (149|141 (22|31 |26 |27 |16|27 |21 31| - | 31
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Informe Final

Las siguientes tablas muestran un resumen de los flujos de vehiculos y pasajeros en los
principales ejes de la red de modelacién (obtenido de la modelacion de ESTRAUS vy

correspondiente a una hora).

CUADRO N° 25.76: CARACTERISTICAS DE PRINCIPALES EJES DE TXC PUNTA MANANA 1 (6:30-7:30)

N°Vehiculos

Miéximo* N°Vehiculos ) N°Pasajeros N°Pasajeros
Calle o Eje (veh/hr) Promedio(veh/hr) | Maximo** (pax/hr) | Promedio(pax/hr)
N-S S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N
Av. Libertad 30 142 22 128 80 547 71 353
Av.Concdn Refaca 32 44 31 27 19 50 15 27
Camino Internacional 60 116 16 116 262 199 66 199
Av. Alessandri 50 52 41 43 299 135 253 106
La Marina-Puente Casino/Ecuador 103 42 103 41 190 101 189 96
Av.Argentina -J.5.0ssa 82 163 24 56 316 500 64 120
Variante Agua Santa 117 93 45 22 368 275 119 33
E-O O-E E-O O-E E-O O-E E-O O-E
Av.Errazuriz 121 116 114 77 165 290 108 169
Av. Espafia 193 165 146 128 511 490 320 366
Troncal Sur 2 1 2 1 7 1 7 1
Los Carrera - Camino Troncal - 1 Norte 241 224 152 62 647 533 402 140
Valparaiso-Freire 182 151 164 82 323 219 237 88
Pedro Montt 248 143 205 122 441 192 382 148
Chacabuco-S.Donoso 351 - 277 - 1,043 - 676 -
Yungay - 268 - 207 - 367 - 306
S.José Poniente-D.Portales-Amunategui 79 82 67 53 266 232 234 173

*Flujo del arco con mayor flujo de buses dentro del eje indicado

**Pasajeros del arco con mayor flujo de pasajeros dentro del eje indicado

Fuente: Elaboracién Propia

CUADRO N° 25.77: CARACTERISTICAS DE PRINCIPALES EJES DE TXC PUNTA MANANA 2 (7:30-8:30)

N;Xa,e)::::::: s N°Vehiculos N°Pasajeros N°Pasajeros
Calle o Eje (veh/hr) Promedio(veh/hr) | Maximo** (pax/hr) | Promedio(pax/hr)
N-S S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N
Av. Libertad 111 253 100 230 417 967 366 638
Av.Concdn Refaca 72 69 71 56 67 142 49 86
Camino Internacional 91 336 21 336 505 529 121 529
Av. Alessandri 137 76 104 60 810 332 600 231
La Marina-Puente Casino/Ecuador 251 138 251 137 363 266 363 253
Av.Argentina -J.5.0ssa 170 385 52 104 613 967 112 249
25-227
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Calle o Eje Nlala,e)z:;l:: s N°Ve'h|’culos ) I\.I°Pasajeros N°Pa:sajeros
(veh/hr) Promedio(veh/hr) | Maximo** (pax/hr) | Promedio(pax/hr)
Variante Agua Santa 183 170 84 87 650 413 187 81
E-O O-E E-O O-E E-O O-E E-O O-E
Av.Errdzuriz 302 254 285 176 415 471 235 269
Av. Espafia 468 391 385 299 1,105 981 740 736
Troncal Sur 2 2 2 2 1 3 1 3
Los Carrera - Camino Troncal - 1 Norte 525 423 332 170 1,285 848 810 336
Valparaiso-Freire 451 388 366 238 745 626 560 253
Pedro Montt 387 191 313 172 788 367 652 320
Chacabuco-S.Donoso 715 - 573 - 2,295 - 1,403 -
Yungay - 446 - 358 - 843 - 681
S.José Poniente-D.Portales-Amunategui 112 163 89 116 373 500 316 390
*Flujo del arco con mayor flujo de buses dentro del eje indicado
**Pasajeros del arco con mayor flujo de pasajeros dentro del eje indicado
Fuente: Elaboracion Propia
CUADRO N° 25.78: CARACTERISTICAS DE PRINCIPALES EJES DE TXC FUERA DE PUNTA
N;,\Ila,e:;:‘?:: s N°Vehiculos N°Pasajeros N°Pasajeros
Calle o Eje (veh/hr) Promedio(veh/hr) | Maximo** (pax/hr) | Promedio(pax/hr)
N-S S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N
Av. Libertad 97 147 89 140 322 494 292 381
Av.Concdn Refaca 32 29 31 28 50 35 26 27
Camino Internacional 26 201 5 201 48 301 12 301
Av. Alessandri 85 103 69 86 243 278 164 226
La Marina-Puente Casino/Ecuador 121 106 121 100 221 126 221 119
Av.Argentina -J.5.0ssa 93 357 28 59 288 554 54 89
Variante Agua Santa 79 143 29 51 310 386 62 49
E-O O-E E-O O-E E-O O-E E-O O-E
Av.Errazuriz 201 220 182 164 262 202 153 118
Av. Espafia 292 359 236 263 562 574 402 416
Troncal Sur 4 1 4 1 2 0 2 0
Los Carrera - Camino Troncal - 1 Norte 384 375 212 143 938 690 537 323
Valparaiso-Freire 276 181 229 118 486 415 355 260
Pedro Montt 287 210 266 194 515 405 410 315
Chacabuco-S.Donoso 334 - 261 - 713 - 447 -
Yungay - 445 - 326 - 410 - 347
S.José Poniente-D.Portales-Amunategui 123 98 98 72 328 256 255 201
*Flujo del arco con mayor flujo de buses dentro del eje indicado
**Pasajeros del arco con mayor flujo de pasajeros dentro del eje indicado
Fuente: Elaboracién Propia
25-228
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CUADRO N° 25.79: CARACTERISTICAS DE PRINCIPALES EJES DE TXC PUNTA TARDE
N;X:):::,I: s N°Vehiculos N°Pasajeros N°Pasajeros
Calle o Eje (veh/hr) Promedio(veh/hr) | Maximo** (pax/hr) | Promedio(pax/hr)

N-S S-N N-S S-N N-S S-N N-S S-N
Av. Libertad 79 127 66 120 277 136 197 114
Av.Concdn Refiaca 56 61 55 55 122 40 122 38
Camino Internacional 32 169 11 169 45 374 8 374

Av. Alessandri 63 51 47 42 128 89 76 48
La Marina-Puente Casino/Ecuador 113 143 113 125 355 143 355 107
Av.Argentina -J.S.0ssa 220 462 87 52 657 972 278 32
Variante Agua Santa 198 195 52 51 214 848 34 100
E-O O-E E-O O-E E-O O-E E-O O-E
Av.Errazuriz 182 241 157 156 207 249 162 148
Av. Espafia 256 463 203 299 492 972 396 511

Troncal Sur 1 1 1 1 0 0 0 0
Los Carrera - Camino Troncal - 1 Norte 399 458 160 176 909 863 311 388
Valparaiso-Freire 351 264 174 160 593 646 189 362
Pedro Montt 300 322 280 254 819 798 627 636

Chacabuco-S.Donoso 450 - 350 - 621 - 365 -
Yungay - 482 - 377 - 947 - 731
S.José Poniente-D.Portales-Amunategui 203 158 161 130 659 165 518 108

*Flujo del arco con mayor flujo de buses dentro del eje indicado

**Pasajeros del arco con mayor flujo de pasajeros dentro del eje indicado

Fuente: Elaboracién Propia

Las siguientes tablas muestran la situacion de carga para cada una de las lineas de taxi
colectivo en cada uno de los periodos modelados. Se indica para cada una de las lineas la
siguiente informacion: intervalo modelado (int), porcentaje de carga en arco mas cargado de la
linea (carga max.), porcentaje de arcos con sobrecarga, carga media de la linea.
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CUADRO N° 25.80: CARGA MODELADA LiNEAS DE TXC SEGUN PERIODO
AM1 AM?2 FP PT
) ) int. o % Arcos Carg'a int. e % Arcos Carg'a int. e % Arcos Carg_a int. e % Arcos Carg_a
Nombre Linea Sent. | cdd . 7 sobre- Media . q sobre- Media . . sobre- Media . . sobre- Media
(min) | max.% (min) | max.% (min) | max.% (min) | max.%
carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh)
L1 P.Ancha-12Feb ida 101 1.6 77% 0% 1.7 11 96% 0% 2.1 6.0 55% 0% 1.1 30.0 32% 0% 0.8
L1 P.Ancha-12Feb reg 102 60.0 5% 0% 0.1 20.0 7% 0% 0.1 60.0 12% 0% 0.3 10.0 87% 0% 1.8
L10 Cumm-Mir-Quilpué ida 1011 7.4 2% 0% 0.1 5.0 1% 0% 0.0 10.0 7% 0% 0.3 6.0 15% 0% 0.6
L10 Cumm-Mir-Quilpué reg 1012 | 60.0 0% 0% 0.0 60.0 1% 0% 0.0 60.0 0% 0% 0.0 20.0 70% 0% 2.8
L10 Bell-Centro-Est ida 1001 9.3 13% 0% 0.2 5.0 34% 0% 0.5 10.0 56% 0% 1.8 5.0 0% 0% 0.0
L10 Bell-Centro-Est reg 1002 | 60.0 22% 0% 0.7 3.6 85% 0% 2.7 3.6 77% 0% 2.4 3.6 39% 0% 1.6
L10Hos-Rosas-CentEst ida 1021 | 30.0 10% 0% 0.3 30.0 3% 0% 0.1 30.0 0% 0% 0.0 30.0 1% 0% 0.1
L10Hos-Rosas-CentEst reg 1022 5.2 64% 0% 1.4 12.9 29% 0% 0.4 6.0 26% 0% 0.5 10.0 12% 0% 0.1
L100 Centenario T ida 10001 | 4.0 38% 0% 0.8 4.0 31% 0% 0.7 3.0 64% 0% 1.4 3.4 73% 0% 1.6
L100 Centenario T reg 10002 | 4.2 77% 0% 1.8 60.0 79% 0% 1.5 60.0 52% 0% 1.7 2.5 86% 0% 1.8
L100 Centenario V ida 10011 | 60.0 67% 0% 0.7 60.0 53% 0% 1.4 60.0 15% 0% 0.4 1.0 102% 4% 1.4
L100 Centenario V reg 10012 | 3.0 79% 0% 1.8 13 109% 8% 2.3 1.4 109% 11% 1.5 15 118% 10% 1.4
L102 Lima ida 10211 | 60.0 3% 0% 0.1 8.7 29% 0% 0.8 5.2 21% 0% 0.6 4.0 0% 0% 0.0
L102 Lima reg 10212 | 60.0 0% 0% 0.0 7.8 20% 0% 0.6 4.8 25% 0% 0.8 4.0 0% 0% 0.0
L102 Madrid ida 10201 | 60.0 3% 0% 0.1 8.7 27% 0% 0.8 5.9 15% 0% 0.6 4.0 0% 0% 0.0
L102 Madrid reg 10202 | 60.0 0% 0% 0.0 7.3 17% 0% 0.6 4.8 12% 0% 0.4 4.0 0% 0% 0.0
L105 Placeres-Aduana ida 10501 | 42.2 7% 0% 0.2 8.0 26% 0% 0.6 60.0 6% 0% 0.2 60.0 55% 0% 1.3
L105 Placeres-Aduana reg 10502 | 60.0 70% 0% 1.5 60.0 47% 0% 0.4 60.0 4% 0% 0.1 20.0 53% 0% 1.4
L106Cent-Huanhuali V ida 10611 | 60.0 28% 0% 0.7 4.4 90% 0% 2.2 60.0 60% 0% 1.7 27.3 4% 0% 0.1
L106Cent-Huanhuali V reg 10612 | 60.0 5% 0% 0.1 60.0 11% 0% 0.3 60.0 12% 0% 0.2 4.1 41% 0% 1.5
L106Vifa-V.Alemana T ida 10601 | 2.6 103% 3% 1.4 3.0 175% 20% 3.1 3.5 138% 14% 3.5 5.0 66% 0% 1.5
L106Vifa-V.Alemana T reg 10602 | 60.0 90% 0% 1.4 60.0 51% 0% 0.8 8.0 119% 9% 1.7 2.8 114% 15% 3.2
L107 Merced-El Litre ida 10701 | 60.0 29% 0% 0.3 60.0 49% 0% 0.9 15.0 108% 9% 2.9 20.0 139% 33% 3.9
L107 Merced-El Litre reg 10702 | 3.0 78% 0% 2.1 1.2 114% 17% 2.8 4.0 99% 0% 1.7 15 100% 6% 2.9
L116Duoc-PzVifa-Hosp ida 11601 | 60.0 19% 0% 0.3 60.0 23% 0% 0.4 60.0 47% 0% 13 60.0 13% 0% 0.2
L116Duoc-PzVifa-Hosp reg 11602 | 60.0 136% 35% 3.1 60.0 111% 19% 1.8 60.0 145% 35% 2.7 5.0 184% 58% 4.1
L118 ida 11801 | 60.0 120% 41% 2.5 40.0 192% 44% 3.9 60.0 100% 0% 25 60.0 73% 0% 1.7
L118 reg 11802 | 6.5 134% 45% 3.3 60.0 84% 0% 1.5 2.0 142% 45% 3.0 60.0 49% 0% 0.7
L119 ida 11901 | 60.0 139% 23% 2.8 50.0 112% 14% 2.0 60.0 106% 6% 2.7 57.6 110% 18% 2.1
L119 reg 11902 | 60.0 94% 0% 2.2 60.0 110% 10% 2.3 60.0 37% 0% 0.9 60.0 17% 0% 0.6
L12 7Hermanas-PzVifia ida 1201 | 60.0 14% 0% 0.4 60.0 28% 0% 0.9 60.0 92% 0% 3.0 60.0 72% 0% 2.1
25-230

Actualizacién Plan de Transporte de Gran Valparaiso y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa |




) Tk

Informe Final
AM1 AM?2 FP PT
int Carea % Arcos Carga int Carea % Arcos Carga int Carea % Arcos Carga int Carea % Arcos Carga
Nombre Linea Sent. | céd . N sobre- Media - 13 sobre- Media - 1 sobre- Media . e sobre- Media
0,
(min) | max.% (min) | max.% (min) | max.% (min) | max.%
carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh)
L12 7Hermanas-PzVifia reg 1202 9.3 7% 0% 0.3 4.0 3% 0% 0.1 4.0 45% 0% 1.5 3.0 40% 0% 1.5
L120 Baron-Rodelil T ida 12001 | 60.0 41% 0% 1.3 4.5 64% 0% 1.6 4.0 28% 0% 0.5 4.4 19% 0% 0.7
L120 Baron-Rodelil T reg 12002 | 60.0 5% 0% 0.2 54.2 70% 0% 1.4 43.2 14% 0% 0.4 7.2 105% 28% 1.9
L120 Baron-Rodelil V ida 12011 | 20.0 76% 0% 2.4 20.0 37% 0% 1.3 15.0 27% 0% 1.0 15.0 14% 0% 0.5
L120 Baron-Rodelil V reg 12012 | 60.0 10% 0% 0.3 3.0 25% 0% 0.4 3.0 14% 0% 0.4 15.0 33% 0% 1.0
L126Castillo-Chaparr ida 12601 | 5.4 76% 0% 1.7 5.9 149% 55% 3.6 3.0 98% 0% 2.1 60.0 18% 0% 0.5
L126Castillo-Chaparr reg 12602 | 60.0 26% 0% 0.7 6.0 87% 0% 2.2 60.0 48% 0% 1.3 30.0 92% 0% 3.0
L129 TSLocal Quilpué ida 12901 | 10.0 49% 0% 1.2 2.0 93% 0% 2.2 8.0 107% 6% 2.7 10.0 55% 0% 1.0
L129 TSLocal Quilpué reg 12902 | 18.9 44% 0% 0.7 8.8 59% 0% 0.8 3.6 17% 0% 0.4 5.3 94% 0% 2.4
L129Transbsur Puerto ida 12911 | 30.0 91% 0% 1.7 25.0 126% 9% 2.1 50.0 108% 1% 1.9 60.0 55% 0% 0.7
L129Transbsur Puerto reg 12912 | 60.0 84% 0% 1.3 3.5 72% 0% 0.8 2.7 72% 0% 1.1 3.0 94% 0% 1.0
L12B 7Hermanas-Mall ida 1211 | 60.0 21% 0% 0.5 60.0 29% 0% 0.7 3.9 69% 0% 1.8 37.1 24% 0% 0.3
L12B 7Hermanas-Mall reg 1212 3.2 31% 0% 0.6 23 37% 0% 0.8 3.5 90% 0% 2.5 2.0 42% 0% 0.7
L13Merced-PzOhiggins ida 1301 5.3 9% 0% 0.4 6.0 4% 0% 0.1 4.6 1% 0% 0.0 5.0 0% 0% 0.0
L13Merced-PzOhiggins reg 1302 6.2 28% 0% 1.0 4.3 53% 0% 2.0 4.3 19% 0% 0.8 4.6 0% 0% 0.0
L130C.LaCruzT ida 13001 | 44.0 61% 0% 1.5 30.0 99% 0% 2.7 60.0 5% 0% 0.2 60.0 6% 0% 0.2
L130C.LaCruzT reg 13002 | 8.3 24% 0% 0.5 1.8 35% 0% 0.6 16.7 33% 0% 0.6 60.0 49% 0% 1.9
L130 C.La Cruz V ida 13011 | 2.1 61% 0% 1.5 3.0 99% 0% 2.7 5.0 4% 0% 0.1 60.0 6% 0% 0.2
L130 C.La Cruz V reg 13012 | 2.3 36% 0% 0.7 2.0 63% 0% 1.5 16.7 33% 0% 0.6 60.0 49% 0% 1.9
L132 Vifia-Pto-Wilson ida 13201 | 25.0 108% 17% 1.4 25.0 105% 5% 1.2 60.0 6% 0% 0.2 60.0 32% 0% 0.5
L132 Vifia-Pto-Wilson reg 13202 | 50.0 114% 6% 1.5 12.0 63% 0% 1.1 12.0 64% 0% 0.8 12.0 73% 0% 0.9
L132B TViejos-Wilson ida 13211 | 60.0 15% 0% 0.4 60.0 2% 0% 0.1 60.0 51% 0% 0.9 60.0 62% 0% 1.9
L132B TViejos-Wilson reg 13212 | 60.0 7% 0% 0.1 60.0 6% 0% 0.2 60.0 31% 0% 0.7 60.0 13% 0% 0.4
L133 Placilla-PzVict ida 13301 | 60.0 34% 0% 0.8 2.0 53% 0% 13 7.2 36% 0% 1.0 9.0 6% 0% 0.1
L133 Placilla-PzVict reg 13302 | 5.0 111% 25% 2.8 60.0 24% 0% 0.3 4.0 62% 0% 1.6 14 98% 0% 3.4
L133 Quilpue-Tviejos ida 13321 | 60.0 12% 0% 0.3 60.0 9% 0% 0.3 24.9 62% 0% 1.8 60.0 3% 0% 0.1
L133 Quilpue-Tviejos reg 13322 | 4.2 80% 0% 2.0 3.2 86% 0% 1.4 2.6 32% 0% 0.8 37.9 0% 0% 0.0
L133 V.Alem-Gumercin ida 13311 | 60.0 1% 0% 0.2 2.8 59% 0% 1.8 2.8 29% 0% 1.2 13 85% 0% 3.4
L133 V.Alem-Gumercin reg 13312 | 60.0 81% 0% 29 4.5 99% 0% 3.0 2.8 64% 0% 2.4 60.0 0% 0% 0.0
L134Huanhuali-V.Alem ida 13411 | 60.0 5% 0% 0.1 4.0 47% 0% 1.0 9.3 104% 33% 3.4 60.0 6% 0% 0.3
L134Huanhuali-V.Alem reg 13412 | 60.0 38% 0% 0.9 2.0 58% 0% 1.3 60.0 0% 0% 0.0 60.0 1% 0% 0.1
L134Viia-Pto-PBlanca ida 13401 | 20.0 45% 0% 0.5 30.0 40% 0% 0.5 60.0 35% 0% 0.4 60.0 32% 0% 0.5
25-231

Actualizacién Plan de Transporte de Gran Valparaiso y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa |




@ TRASA
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Informe Final
AM1 AM?2 FP PT
. % Arcos Carga . % Arcos Carga . % Arcos Carga . % Arcos Carga
Nombre Linea Sent. | céd m.t' Ca'rga sobre- Media |njc. Calrga sobre- Media |n't. Calrga sobre- Media |n't. Ca,rga sobre- Media
(min) | max.% (min) | max.% (min) | max.% (min) | max.%
carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh)
L134Vifa-Pto-PBlanca reg 13402 | 50.0 111% 8% 1.7 10.0 53% 0% 0.8 30.0 108% 2% 1.3 60.0 79% 0% 1.2
L135 Troncal Sur ida 13501 | 30.0 91% 0% 1.7 30.0 60% 0% 0.3 15.0 25% 0% 0.5 60.0 14% 0% 0.4
L135 Troncal Sur reg 13502 | 60.0 64% 0% 0.5 34.5 40% 0% 0.7 60.0 12% 0% 0.3 60.0 25% 0% 0.4
L135B BtoSur-Quilpue ida 13511 | 60.0 50% 0% 0.7 60.0 26% 0% 0.6 60.0 14% 0% 0.6 60.0 36% 0% 0.7
L135B BtoSur-Quilpue reg 13512 | 4.0 19% 0% 0.4 4.0 18% 0% 0.5 5.0 33% 0% 1.1 5.0 24% 0% 0.7
L136Pudeto-Rodelillo ida 13601 | 11.8 137% 40% 3.7 0.9 109% 20% 3.0 253 53% 0% 1.6 60.0 7% 0% 0.3
L136Pudeto-Rodelillo reg 13602 | 2.3 97% 0% 1.9 1.4 148% 33% 3.2 2.2 77% 0% 1.6 2.5 52% 0% 1.3
L14A C.La Cruz ida 1411 8.4 8% 0% 0.1 15.0 14% 0% 0.3 21.9 21% 0% 0.4 4.8 49% 0% 1.9
L14A C.La Cruz reg 1412 | 60.0 22% 0% 0.7 60.0 18% 0% 0.7 60.0 0% 0% 0.0 60.0 0% 0% 0.0
L14B C.El Litre reg 1422 5.0 15% 0% 0.3 3.0 30% 0% 0.7 5.0 49% 0% 1.2 29 78% 0% 1.3
L14C C.Las Cafias ida 1431 | 12.3 24% 0% 0.9 6.0 30% 0% 0.7 6.7 85% 0% 2.2 3.0 0% 0% 0.0
L14C C.Las Cafias reg 1432 | 60.0 28% 0% 0.3 60.0 42% 0% 1.0 1.8 101% 7% 2.1 1.0 144% 41% 3.7
L152Mirador-RefiAlt T ida 15201 | 2.0 177% 50% 4.3 2.0 274% 69% 5.7 25.0 161% 67% 4.5 16.7 102% 36% 2.8
L152Mirador-RefiAlt T reg 15202 | 4.0 127% 38% 3.3 2.0 132% 34% 3.5 2.3 147% 41% 33 3.2 103% 4% 1.9
L152Mirador-RefAlt V ida 15211 | 8.0 163% 51% 4.1 3.8 279% 69% 5.9 25.0 161% 67% 4.5 8.0 102% 37% 2.8
L152Mirador-RefAlt V reg 15212 | 35.0 138% 19% 29 35.0 109% 14% 2.8 30.0 139% 17% 2.6 60.0 53% 0% 1.5
L153 Pto-Miraflores ida 15301 | 60.0 66% 0% 1.4 60.0 42% 0% 1.4 60.0 23% 0% 0.7 8.1 25% 0% 0.4
L153 Pto-Miraflores reg 15302 | 3.6 142% 44% 3.3 1.2 119% 15% 2.6 2.0 150% 32% 2.2 1.9 131% 17% 3.0
L153 Vifia-Miraflores ida 15311 | 6.5 147% 71% 4.6 4.0 163% 73% 4.7 1.5 157% 59% 4.3 5.1 10% 0% 0.1
L153 Vifia-Miraflores reg 15312 | 60.0 80% 0% 1.5 60.0 100% 0% 2.2 60.0 58% 0% 1.7 10.3 61% 0% 1.8
L155 V.Alemana-Valpo ida 15501 | 1.5 171% 33% 3.2 1.0 145% 22% 2.6 1.0 133% 14% 2.2 1.2 123% 12% 2.8
L155 V.Alemana-Valpo reg 15502 | 50.0 130% 17% 2.1 7.0 175% 31% 3.0 3.5 182% 46% 3.7 2.7 110% 19% 2.6
L155 Wilson-T.Viejos ida 15511 | 60.0 7% 0% 0.1 28.4 13% 0% 0.3 60.0 31% 0% 0.7 60.0 22% 0% 0.6
L155 Wilson-T.Viejos reg 15512 | 40.0 5% 0% 0.1 60.0 21% 0% 0.5 60.0 3% 0% 0.1 60.0 12% 0% 0.3
L157 Viana-V.Hermosa ida 15701 | 60.0 32% 0% 0.3 60.0 54% 0% 0.5 60.0 3% 0% 0.1 60.0 20% 0% 0.8
L157 Viana-V.Hermosa reg 15702 | 6.0 105% 13% 2.1 3.0 115% 15% 2.8 5.0 106% 8% 25 5.0 27% 0% 0.6
L161 ida 16101 | 60.0 46% 0% 1.2 15 63% 0% 13 60.0 38% 0% 0.4 3.0 104% 17% 3.2
L161 reg 16102 | 60.0 77% 0% 1.5 3.0 67% 0% 1.4 15.0 78% 0% 25 3.0 68% 0% 1.6
L162 Chorrillos ida 16201 | 60.0 3% 0% 0.1 60.0 16% 0% 0.4 60.0 52% 0% 1.4 60.0 10% 0% 0.2
L162 Chorrillos reg 16202 | 60.0 29% 0% 0.7 8.8 197% 63% 5.9 4.0 82% 0% 2.2 2.0 100% 0% 3.0
L166 Forest-Alvarez ida 16601 | 6.9 117% 36% 2.9 14 97% 0% 2.6 2.3 115% 27% 2.8 5.0 6% 0% 0.2
L166 Forest-Alvarez reg 16602 | 5.0 39% 0% 0.6 3.0 101% 6% 1.8 4.0 43% 0% 0.8 1.0 130% 94% 4.5
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INGENIERIA
Informe Final
AM1 AM?2 FP PT
int Carea % Arcos Carga int Carea % Arcos Carga int Carea % Arcos Carga int Carea % Arcos Carga
Nombre Linea Sent. | céd - N sobre- Media - 13 sobre- Media - 1 sobre- Media . e sobre- Media
(min) | max.% (min) | max.% (min) | max.% (min) | max.%
carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh)
L168 Panda ida 16801 | 3.3 24% 0% 0.5 2.1 46% 0% 1.4 8.7 10% 0% 0.1 60.0 57% 0% 2.3
L168 Panda reg 16802 | 5.1 11% 0% 0.4 4.0 30% 0% 0.8 35.0 0% 0% 0.0 5.6 80% 0% 2.3
L169 ida 16901 | 28.0 163% 84% 4.6 3.0 145% 35% 4.3 9.9 119% 35% 2.8 60.0 0% 0% 0.0
L169 reg 16902 | 57.7 85% 0% 2.6 2.4 30% 0% 0.6 5.9 19% 0% 0.5 10.6 0% 0% 0.0
L17 Francia-C.Monjas ida 1701 | 60.0 1% 0% 0.0 30.0 46% 0% 1.9 60.0 0% 0% 0.0 5.9 86% 0% 3.4
L17 Francia-C.Monjas reg 1702 | 60.0 2% 0% 0.1 60.0 4% 0% 0.2 60.0 6% 0% 0.2 125 0% 0% 0.0
L17A YBuenas-Francia ida 1711 | 60.0 1% 0% 0.0 30.0 46% 0% 1.9 60.0 0% 0% 0.0 6.9 86% 0% 3.4
L17A YBuenas-Francia reg 1712 15 49% 0% 1.0 15 111% 21% 2.4 3.0 42% 0% 1.2 1.7 98% 0% 2.8
L18 Torres-LomaSur ida 1801 | 60.0 0% 0% 0.0 60.0 2% 0% 0.1 5.0 3% 0% 0.1 17.7 6% 0% 0.2
L18 Torres-LomaSur reg 1802 5.0 36% 0% 0.7 5.0 89% 0% 2.3 5.0 21% 0% 0.4 5.0 30% 0% 0.9
L185 Mena-Las Vegas ida 18511 | 60.0 1% 0% 0.0 3.0 8% 0% 0.1 5.2 30% 0% 0.6 5.0 0% 0% 0.0
L185 Mena-Las Vegas reg 18512 | 60.0 66% 0% 1.9 3.0 68% 0% 1.2 4.8 71% 0% 2.0 5.0 0% 0% 0.0
L185 Pefiabla-TViejos ida 18501 | 3.6 14% 0% 0.3 20.7 18% 0% 0.3 48.1 72% 0% 1.8 60.0 39% 0% 1.0
L185 Pefiabla-TViejos reg 18502 | 54.1 78% 0% 2.1 2.0 52% 0% 1.7 45.0 77% 0% 1.9 60.0 62% 0% 1.9
L188 Forestal-Torres ida 18801 | 2.3 139% 52% 3.5 0.9 125% 33% 3.2 18.8 83% 0% 1.9 17.6 33% 0% 0.7
L188 Forestal-Torres reg 18802 | 3.7 101% 5% 1.4 60.0 201% 29% 3.0 2.6 96% 0% 1.7 2.6 153% 84% 5.4
L19 Cerro El Litre ida 1901 | 18.5 8% 0% 0.3 15.0 3% 0% 0.1 7.5 4% 0% 0.2 10.0 0% 0% 0.0
L19 Cerro El Litre reg 1902 | 18.5 2% 0% 0.1 15.0 16% 0% 0.6 8.6 11% 0% 0.3 1.6 51% 0% 1.4
L2 Recreo ida 201 15.0 157% 41% 3.1 15 168% 34% 2.7 40.0 112% 8% 1.5 18.7 83% 0% 1.8
L2 Recreo reg 202 15.0 148% 41% 3.7 6.0 187% 57% 4.5 2.4 132% 38% 3.2 60.0 132% 23% 3.2
L20 Recreo ida 2001 4.0 99% 0% 2.3 11.8 121% 20% 3.1 60.0 102% 4% 2.7 6.2 50% 0% 1.3
L20 Recreo reg 2002 | 31.5 47% 0% 0.9 60.0 58% 0% 1.3 4.5 103% 4% 2.0 13 95% 0% 2.6
L200 Libertad-Puerto ida 20011 | 14.0 93% 0% 1.8 30.0 161% 23% 3.0 2.0 108% 6% 2.1 10.0 115% 9% 2.9
L200 Libertad-Puerto reg 20012 | 60.0 114% 6% 29 15.0 92% 0% 2.2 60.0 90% 0% 1.9 3.5 30% 0% 0.8
L200Liber-Recr-Berli ida 20001 | 35.8 130% 77% 4.3 3.2 69% 0% 1.2 60.0 87% 0% 1.8 60.0 47% 0% 1.2
L200Liber-Recr-Berli reg 20002 | 31.5 60% 0% 1.6 60.0 107% 7% 2.3 5.1 121% 33% 25 15 147% 80% 4.4
L220 Recreo ida 22001 | 60.0 65% 0% 1.7 5.0 78% 0% 1.6 60.0 47% 0% 1.0 60.0 118% 10% 2.1
L220 Recreo reg 22002 | 14.0 145% 32% 29 14.0 176% 33% 3.3 2.0 131% 27% 2.9 3.0 103% 25% 2.2
L225 Recreo ida 22501 | 15.0 158% 67% 4.6 6.0 184% 67% 4.7 219 100% 0% 2.4 6.0 117% 19% 3.0
L225 Recreo reg 22502 | 15.0 144% 54% 3.9 6.0 195% 55% 3.9 60.0 88% 0% 1.8 4.0 91% 0% 1.8
L23Pudeto-Rodelill T ida 2301 14 142% 57% 4.3 0.7 146% 65% 3.9 10.0 166% 59% 4.2 1.0 98% 0% 2.4
L23Pudeto-Rodelill T reg 2302 | 60.0 37% 0% 0.7 60.0 76% 0% 1.4 51.8 104% 15% 2.5 7.4 105% 35% 2.0
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Informe Final
AM1 AM?2 FP PT
. % Arcos Carga . % Arcos Carga . % Arcos Carga . % Arcos Carga
Nombre Linea Sent. | céd m.t' Ca'rga sobre- Media |njc. Calrga sobre- Media |n't. Calrga sobre- Media |n't. Ca,rga sobre- Media
(min) | max.% (min) | max.% (min) | max.% (min) | max.%
carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh)
L23Pudeto-Rodelill V ida 2311 4.0 107% 30% 2.5 1.8 58% 0% 1.2 3.0 68% 0% 2.0 60.0 14% 0% 0.5
L23Pudeto-Rodelill V reg 2312 | 60.0 37% 0% 0.7 58.2 76% 0% 1.4 1.8 104% 19% 2.5 4.7 105% 33% 2.0
L24Bulnes-Alessan V1 ida 2411 | 123 2% 0% 0.1 10.0 1% 0% 0.1 6.7 7% 0% 0.3 12.0 15% 0% 0.6
L24Bulnes-Alessan V1 reg 2412 | 15.0 0% 0% 0.0 15.0 0% 0% 0.0 15.0 0% 0% 0.0 15.0 70% 0% 2.8
L24Bulnes-MargaMarV3  ida 2431 3.1 19% 0% 0.3 1.9 18% 0% 0.5 12.8 69% 0% 23 2.7 85% 0% 2.3
L24Bulnes-MargaMarV3  reg 2432 | 60.0 45% 0% 0.9 16.7 28% 0% 0.5 3.8 29% 0% 0.6 2.3 20% 0% 0.4
L24Bulnes-QuillotaV2 ida 2421 | 123 44% 0% 1.8 1.8 53% 0% 1.9 6.7 61% 0% 2.4 12.0 78% 0% 3.1
L24Bulnes-QuillotaV2 reg 2422 | 37.0 0% 0% 0.0 15.0 0% 0% 0.0 5.5 0% 0% 0.0 6.0 70% 0% 2.8
L24 Recreo ida 2401 | 60.0 19% 0% 0.4 2.0 81% 0% 1.0 60.0 54% 0% 1.6 13.2 65% 0% 2.1
L24 Recreo reg 2402 | 60.0 27% 0% 0.8 3.2 62% 0% 1.6 2.5 15% 0% 0.4 29 29% 0% 1.0
L250 Libert-Recr-Pto ida 25011 | 5.0 156% 56% 3.9 5.6 193% 31% 3.0 60.0 133% 23% 2.6 3.0 91% 0% 1.8
L250 Libert-Recr-Pto reg 25012 | 15.0 164% 67% 4.7 4.0 215% 72% 5.2 27.1  119% 11% 2.7 5.0 122% 23% 3.1
L250 Libertad-Recreo ida 25001 | 7.0 23% 0% 0.7 4.5 28% 0% 0.8 8.0 45% 0% 1.4 60.0 13% 0% 0.5
L250 Libertad-Recreo reg 25002 | 55.7 37% 0% 0.7 60.0 43% 0% 0.8 60.0 20% 0% 0.7 29 87% 0% 2.5
L26AB PAncha-Rocuant ida 2611 1.9 124% 18% 2.6 13 146% 25% 3.4 1.8 100% 2% 2.9 0.7 114% 9% 2.6
L26AB PAncha-Rocuant reg 2612 1.4 141% 27% 2.7 15 201% 56% 4.1 1.8 123% 42% 3.0 4.0 111% 10% 2.1
L27Alegre-PzAPinto T ida 2701 2.5 43% 0% 1.4 24.0 56% 0% 0.5 4.4 16% 0% 0.4 1.2 97% 0% 3.5
L27Alegre-PzAPinto T reg 2702 | 104 2% 0% 0.0 60.0 10% 0% 0.1 22.9 0% 0% 0.0 1.0 80% 0% 2.6
L27Alegre-PzAPinto V ida 2711 2.2 6% 0% 0.2 1.8 66% 0% 0.9 3.2 14% 0% 0.5 3.3 0% 0% 0.0
L27Alegre-PzAPinto V reg 2712 3.1 6% 0% 0.2 2.7 25% 0% 0.7 2.3 2% 0% 0.1 3.2 35% 0% 0.9
L29 Local Concén ida 2901 3.0 10% 0% 0.2 2.8 7% 0% 0.2 2.5 44% 0% 0.6 6.3 45% 0% 1.1
L29 Local Concén reg 2902 | 60.0 77% 0% 1.5 4.0 67% 0% 1.4 14.6 78% 0% 2.5 5.5 68% 0% 1.7
L29B Local Concoén ida 2911 | 30.0 0% 0% 0.0 30.0 8% 0% 0.1 6.0 41% 0% 1.1 5.0 102% 39% 4.1
L29B Local Concoén reg 2912 | 60.0 10% 0% 0.2 60.0 7% 0% 0.2 60.0 34% 0% 0.4 4.9 34% 0% 1.1
L3 letrero blanco ida 301 46.3 52% 0% 1.2 1.8 118% 27% 2.8 2.3 75% 0% 1.5 1.9 42% 0% 1.2
L3 letrero blanco reg 302 60.0 27% 0% 0.5 10.5 111% 28% 2.3 6.0 118% 54% 4.0 1.9 131% 20% 3.0
L3 letrero rojo ida 311 3.0 38% 0% 1.0 2.8 56% 0% 1.7 2.0 56% 0% 1.6 3.0 79% 0% 1.5
L31 P.Ancha-S.Roque ida 3131 | 28.0 179% 38% 3.4 9.0 156% 44% 3.7 60.0 40% 0% 0.9 15 86% 0% 2.7
L31 P.Ancha-S.Roque reg 3132 1.8 112% 10% 1.6 11 162% 11% 2.3 2.5 59% 0% 0.9 1.8 80% 0% 1.5
L31 S.Ines-V.Monte T ida 3101 | 60.0 139% 15% 3.1 60.0 153% 25% 3.2 8.8 123% 14% 2.5 60.0 58% 0% 1.4
L31 S.Ines-V.Monte T reg 3102 | 60.0 107% 9% 2.7 458 115% 6% 2.4 60.0 125% 18% 2.7 60.0 160% 23% 2.4
L31 S.Ines-V.Monte V ida 3111 | 60.0 139% 14% 3.0 60.0 153% 23% 3.2 8.8 123% 13% 2.5 60.0 58% 0% 1.6
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Informe Final
AM1 AM?2 FP PT
int Carea % Arcos Carga int Carea % Arcos Carga int Carea % Arcos Carga int Carea % Arcos Carga
Nombre Linea Sent. | céd - N sobre- Media - e sobre- Media - LB sobre- Media - e sobre- Media
ity | ehess carga | (pax/veh) (it || et carga | (pax/veh) it | ek carga | (pax/veh) el || kb carga | (pax/veh)
L31 S.Ines-V.Monte V reg 3112 60.0 107% 9% 2.7 51.1 115% 6% 2.4 60.0 125% 18% 2.7 60.0 160% 22% 2.4
L32 Pudeto-Basica V ida 3211 60.0 107% 20% 2.4 60.0 22% 0% 0.5 47.9 43% 0% 0.9 4.2 14% 0% 0.5
L32 Pudeto-Basica V reg 3212 5.0 26% 0% 0.5 4.0 72% 0% 1.1 4.1 7% 0% 0.2 28.4 102% 19% 1.6
L32Pudeto-HangaRoa T ida 3201 60.0 115% 26% 2.8 60.0 78% 0% 1.8 48.6 86% 0% 2.3 3.7 7% 0% 0.3
L32Pudeto-HangaRoa T reg 3202 60.0 34% 0% 0.6 60.0 72% 0% 1.3 60.0 16% 0% 0.3 60.0 102% 18% 1.7
L33 T ida 3301 60.0 99% 0% 2.4 60.0 106% 11% 2.2 60.0 82% 0% 1.8 2.0 146% 46% 2.9
L33 T reg 3302 60.0 127% 18% 2.9 1.8 135% 29% 3.3 1.8 135% 21% 2.8 1.4 110% 19% 2.2
L33V ida 3311 15.0 161% 35% 3.3 5.3 188% 57% 3.6 5.0 114% 25% 2.5 3.0 102% 16% 1.9
L33V reg 3312 60.0 70% 0% 1.6 40.0 90% 0% 2.1 60.0 111% 16% 2.4 14.6 49% 0% 1.1
L333 Porvenir-12Feb ida 33301 | 60.0 76% 0% 2.5 60.0 84% 0% 2.2 60.0 65% 0% 2.0 60.0 42% 0% 1.2
L333 Porvenir-12Feb reg 33302 6.0 28% 0% 0.7 3.0 39% 0% 0.9 2.4 68% 0% 2.1 5.0 11% 0% 0.4
L34Mirafl-Achupallas ida 3401 60.0 54% 0% 1.2 60.0 50% 0% 1.2 20.0 83% 0% 2.3 60.0 10% 0% 0.2
L34Mirafl-Achupallas reg 3402 60.0 106% 2% 1.9 8.9 168% 49% 3.7 60.0 132% 39% 3.8 245 103% 16% 3.3
L35 Hurtado ida 3501 11.7 128% 47% 3.2 16.1 104% 14% 2.7 38.1 105% 12% 3.0 60.0 10% 0% 0.2
L35 Hurtado reg 3502 60.0 99% 0% 1.6 60.0 137% 29% 2.9 35.6 55% 0% 1.4 9.1 61% 0% 1.8
L35 S.Julia ida 3511 1.2 156% 48% 4.0 1.2 195% 86% 5.8 11.0 213% 78% 6.2 60.0 10% 0% 0.2
L35 S.Julia reg 3512 60.0 110% 10% 2.6 13.8 222% 70% 5.6 30.0 148% 69% 4.4 12.0 103% 25% 3.3
L36 C.Beagle-V.Dulce ida 3601 60.0 26% 0% 0.8 60.0 28% 0% 1.0 60.0 6% 0% 0.1 1.7 101% 12% 3.0
L36 C.Beagle-V.Dulce reg 3602 4.6 74% 0% 1.2 28.5 54% 0% 1.5 2.0 58% 0% 2.0 60.0 82% 0% 3.0
L38 La Bala ida 3801 3.4 0% 0% 0.0 2.2 0% 0% 0.0 5.0 0% 0% 0.0 5.0 117% 41% 4.7
L38 La Bala reg 3802 2.0 1% 0% 0.0 1.5 52% 0% 1.2 4.4 7% 0% 0.3 2.9 0% 0% 0.0
L39 Pto-Vifia-Wilson ida 3901 60.0 119% 14% 1.9 60.0 182% 23% 2.8 22.0 162% 20% 2.4 2.1 65% 0% 1.3
L39 Pto-Vifia-Wilson reg 3902 2.2 91% 0% 2.3 1.0 98% 0% 1.9 30.0 156% 21% 2.8 1.8 90% 0% 1.5
L39 Quilpué-T.Viejos ida 3911 60.0 9% 0% 0.3 7.3 72% 0% 1.6 6.0 94% 0% 2.7 30.0 24% 0% 0.7
L39 Quilpué-T.Viejos reg 3912 60.0 14% 0% 0.4 60.0 68% 0% 2.3 60.0 30% 0% 0.7 3.0 60% 0% 2.3
L39Wil-VAlem-Tviejos ida 3921 60.0 5% 0% 0.1 29.7 12% 0% 0.2 60.0 55% 0% 1.0 12.7 24% 0% 0.6
L39Wil-VAlem-Tviejos reg 3922 60.0 12% 0% 0.3 60.0 28% 0% 0.7 60.0 76% 0% 1.9 9.9 39% 0% 1.0
L39 YBuenas-Sebastia ida 3931 4.5 29% 0% 0.8 4.0 73% 0% 1.8 3.6 61% 0% 2.1 13 81% 0% 2.3
L39 YBuenas-Sebastia reg 3932 1.5 48% 0% 1.0 1.5 101% 5% 2.5 4.0 40% 0% 1.1 4.0 98% 0% 2.8
L3C letrero verde ida 321 60.0 87% 0% 2.8 60.0 100% 0% 2.6 60.0 94% 0% 2.6 60.0 42% 0% 1.2
L3C letrero verde reg 322 6.0 45% 0% 1.2 2.0 54% 0% 1.3 3.0 87% 0% 2.4 5.0 11% 0% 0.4
L4 Recreo-Aduana ida 401 8.3 11% 0% 0.3 4.9 61% 0% 1.6 3.0 16% 0% 0.5 2.7 8% 0% 0.3
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Informe Final
AM1 AM2 FP PT
. % Arcos Carga . % Arcos Carga . % Arcos Carga . % Arcos Carga
Nombre Linea Sent. | cdd (rI:itr.m) ;Z;g; sobre- Media (rI:;cr") r(r:::’\:(g; sobre- Media (rl:itr;) rﬁg;g; sobre- Media (rI:itr.m) nig;g; sobre- Media
’ carga | (pax/veh) ’ carga | (pax/veh) ’ carga | (pax/veh) ’ carga | (pax/veh)
L4 Recreo-Aduana reg 402 2.7 53% 0% 1.4 2.2 40% 0% 1.1 4.0 4% 0% 0.1 2.6 8% 0% 0.1
L40PBismarck-CMena T ida 4001 | 30.0 0% 0% 0.0 2.0 0% 0% 0.0 60.0 0% 0% 0.0 20.0 41% 0% 1.5
L40PBismarck-CMena T reg 4002 | 30.0 7% 0% 0.2 60.0 14% 0% 0.4 16.3 6% 0% 0.2 5.0 14% 0% 0.6
L40PBismarck-HAlemaV ida 4011 | 60.0 5% 0% 0.1 60.0 17% 0% 0.4 60.0 0% 0% 0.0 1.6 23% 0% 0.7
L40PBismarck-HAlemaV  reg 4012 | 30.0 7% 0% 0.2 60.0 14% 0% 0.4 17.3 6% 0% 0.2 1.9 14% 0% 0.6
L41 Miguel Angel ida 4101 1.7 18% 0% 0.7 2.0 44% 0% 1.6 5.0 27% 0% 1.1 1.0 129% 83% 5.2
L41 Miguel Angel reg 4102 1.5 76% 0% 3.0 3.0 104% 90% 3.9 7.2 32% 0% 1.3 5.0 0% 0% 0.0
L42Arlegui-Chorrillo ida 4201 6.0 120% 55% 3.4 2.8 191% 60% 5.6 4.0 100% 0% 29 6.0 98% 0% 2.7
L42Arlegui-Chorrillo reg 4202 | 60.0 22% 0% 0.6 60.0 190% 52% 6.1 60.0 82% 0% 2.1 1.5 140% 56% 4.5
L43 Placeres ida 4301 0.9 117% 30% 2.7 3.3 235% 46% 4.0 1.5 106% 11% 2.2 3.0 55% 0% 1.3
L43 Placeres reg 4302 | 60.0 89% 0% 2.0 60.0 152% 36% 2.9 60.0 61% 0% 0.9 10.2 92% 0% 2.1
L44)Pabloll-SSebastV ida 4411 | 17.4 74% 0% 2.3 39.2 111% 35% 3.1 16.3 138% 35% 3.5 10.2 32% 0% 1.0
L44])Pabloll-SSebastV reg 4412 | 60.0 13% 0% 0.3 10.5 70% 0% 1.4 5.9 14% 0% 0.4 5.3 105% 31% 1.9
L44 S.Tere-LasLomasT ida 4401 | 37.3 167% 38% 4.3 1.2 137% 51% 4.0 4.5 105% 24% 2.8 1.7 14% 0% 0.5
L44 S.Tere-LasLomasT reg 4402 3.6 29% 0% 0.5 3.9 32% 0% 0.5 10.6 3% 0% 0.1 1.4 97% 0% 2.6
L45 El dguila Local ida 4501 3.8 28% 0% 0.6 60.0 20% 0% 0.6 48.0 66% 0% 1.2 60.0 62% 0% 1.6
L45 El dguila Local reg 4502 2.8 19% 0% 0.3 21.0 31% 0% 0.6 60.0 80% 0% 2.0 60.0 39% 0% 1.0
L45 ElAguila Valpara ida 4511 | 10.0 85% 0% 1.2 3.0 89% 0% 1.6 15.0 92% 0% 0.7 60.0 55% 0% 1.1
L45 ElAguila Valpara reg 4512 | 40.3 67% 0% 0.8 10.5 57% 0% 1.1 3.0 115% 7% 1.8 60.0 58% 0% 0.9
L46 C.Chacao-V.Hermo ida 4601 | 60.0 56% 0% 0.5 60.0 90% 0% 0.9 60.0 38% 0% 1.4 2.0 91% 0% 3.5
L46 C.Chacao-V.Hermo reg 4602 7.4 100% 29% 2.6 2.4 185% 36% 4.6 3.5 51% 0% 1.4 6.0 54% 0% 2.1
L47 Puerto-Vifia ida 4711 | 20.0 159% 33% 2.5 1.0 65% 0% 1.2 3.0 79% 0% 1.4 14.0 70% 0% 1.4
L47 Puerto-Vifia reg 4712 | 60.0 106% 4% 1.7 18.7 111% 5% 2.1 15.0 89% 0% 2.6 60.0 125% 10% 2.1
L47 Quilpue-Bto Sur ida 4701 7.0 56% 0% 1.0 16.1 83% 0% 1.6 16.5 77% 0% 1.6 14.4 55% 0% 1.1
L47 Quilpue-Bto Sur reg 4702 5.5 11% 0% 0.3 60.0 18% 0% 0.5 60.0 36% 0% 1.1 60.0 24% 0% 0.9
L48Placeres-Aduana T ida 4801 3.5 49% 0% 1.1 3.4 125% 42% 3.4 5.4 68% 0% 1.5 7.0 55% 0% 1.3
L48Placeres-Aduana T reg 4802 | 60.0 105% 7% 2.9 8.0 151% 48% 4.0 60.0 74% 0% 1.7 10.7 92% 0% 2.1
L48Placeres-Pudeto V ida 4811 | 60.0 34% 0% 0.9 0.8 116% 52% 3.2 60.0 32% 0% 0.8 60.0 28% 0% 0.8
L48Placeres-Pudeto V reg 4812 | 15.0 89% 0% 2.4 2.8 81% 0% 2.2 1.4 76% 0% 1.7 1.4 92% 0% 2.7
L49 Belloto Sur-Pto ida 4921 3.0 115% 9% 1.4 1.3 155% 11% 1.3 36.8 93% 0% 1.0 11.4 58% 0% 1.3
L49 Belloto Sur-Pto reg 4922 | 60.0 127% 12% 1.6 11.7 155% 20% 1.9 10.0 155% 19% 2.4 1.9 148% 14% 2.2
L49Quil-BtoSur local ida 4911 6.5 55% 0% 0.8 4.3 81% 0% 1.2 2.8 66% 0% 1.8 1.5 118% 7% 2.8
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Informe Final
AM1 AM2 FP PT
. % Arcos Carga . % Arcos Carga . % Arcos Carga . % Arcos Carga
Nombre Linea Sent. | cdd (rI:itr.m) ;Z;g; sobre- Media (rI:;cr") r(r:::’\:(g; sobre- Media (rl:itr;) rﬁg;g; sobre- Media (rI:itr.m) nig;g; sobre- Media
’ carga | (pax/veh) ’ carga | (pax/veh) ’ carga | (pax/veh) ’ carga | (pax/veh)
L49Quil-BtoSur local reg 4912 15.0 57% 0% 1.2 14.0 79% 0% 1.4 10.0 77% 0% 1.9 43.7 55% 0% 1.1
L49 Quilpue-Vina-Pto ida 4901 4.0 54% 0% 1.1 15.0 24% 0% 0.5 60.0 5% 0% 0.2 10.0 55% 0% 0.8
L49 Quilpue-Vina-Pto reg 4902 | 60.0 97% 0% 1.3 12.9 58% 0% 1.0 4.0 30% 0% 0.6 60.0 154% 10% 2.0
L5 Placeres ida 501 4.7 56% 0% 1.5 10.4 58% 0% 1.7 9.6 45% 0% 1.2 5.6 28% 0% 0.8
L5 Placeres reg 502 6.0 70% 0% 2.3 5.0 63% 0% 1.6 3.0 47% 0% 1.0 3.2 57% 0% 1.6
L53 Las Cafias ida 5301 9.3 56% 0% 2.2 3.8 78% 0% 2.9 6.0 26% 0% 1.0 10.0 19% 0% 0.8
L53 Las Cafias reg 5302 | 60.0 10% 0% 0.2 60.0 20% 0% 0.5 60.0 0% 0% 0.0 1.4 78% 0% 2.0
L54 Peumo ida 5421 | 23.7 144% 32% 3.6 9.8 85% 0% 2.1 8.2 95% 0% 1.9 2.9 115% 25% 3.5
L54 Peumo reg 5422 12.4 43% 0% 1.3 60.0 113% 23% 2.6 2.9 56% 0% 1.5 3.0 54% 0% 1.3
L54 Prat ida 5411 | 53.7 156% 33% 4.0 1.1 106% 8% 2.6 6.5 96% 0% 1.7 2.8 104% 8% 3.3
L54 Prat reg 5412 7.6 92% 0% 2.0 60.0 113% 13% 2.5 4.6 87% 0% 2.6 1.5 112% 11% 3.1
L54 Vifia-Pto ida 5401 | 60.0 156% 5% 2.1 60.0 0% 0% 0.0 60.0 12% 0% 0.5 60.0 0% 0% 0.0
L54 Vifia-Pto reg 5402 | 60.0 34% 0% 0.4 6.0 120% 6% 1.2 60.0 2% 0% 0.1 60.0 0% 0% 0.0
L55 Bto-BtoNorte T ida 5501 7.3 85% 0% 2.7 4.2 101% 6% 2.8 16.0 89% 0% 2.6 13 102% 30% 3.4
L55 Bto-BtoNorte T reg 5502 | 20.0 226% 94% 6.6 2.9 147% 47% 3.7 10.0 147% 47% 3.3 21.2 28% 0% 0.6
L55 Quilpue-BtoNorte ida 5511 4.5 64% 0% 1.9 7.2 115% 13% 3.7 4.6 76% 0% 2.5 2.0 88% 0% 2.2
L55 Quilpue-BtoNorte reg 5512 | 60.0 100% 14% 3.0 3.9 147% 44% 4.1 12.8 100% 0% 3.4 13.0 5% 0% 0.1
L56Alegre-Mont-12Feb ida 5601 1.5 63% 0% 1.1 1.1 111% 23% 2.2 2.0 74% 0% 2.1 4.1 105% 20% 3.7
L56Alegre-Mont-12Feb reg 5602 1.7 57% 0% 0.8 1.2 98% 0% 1.3 1.0 54% 0% 0.9 0.7 149% 41% 3.1
L58 PAncha-P.Montt ida 5801 | 60.0 16% 0% 0.3 60.0 21% 0% 0.5 60.0 6% 0% 0.1 33.8 8% 0% 0.2
L58 PAncha-P.Montt reg 5802 12.3 87% 0% 1.6 60.0 1% 0% 0.0 60.0 4% 0% 0.1 60.0 75% 0% 1.4
L6 ida 601 19.7 136% 39% 3.2 16.3 47% 0% 1.1 4.8 48% 0% 1.3 23.3 79% 0% 1.4
L6 reg 602 60.0 18% 0% 0.2 60.0 22% 0% 0.2 60.0 16% 0% 0.5 60.0 40% 0% 1.1
L61NAurora-Espe-Adua ida 6101 18.0 140% 47% 3.9 0.8 102% 14% 2.4 8.5 76% 0% 2.0 4.5 72% 0% 1.5
L61NAurora-Espe-Adua reg 6102 | 60.0 34% 0% 0.9 60.0 48% 0% 1.6 60.0 6% 0% 0.2 1.8 92% 0% 2.7
L62JPabloll-Aduana T ida 6201 | 44.3 14% 0% 0.3 60.0 28% 0% 0.6 4.9 72% 0% 1.2 4.0 98% 0% 2.4
L62JPabloll-Aduana T reg 6202 5.0 13% 0% 0.2 60.0 15% 0% 0.5 50.0 53% 0% 1.1 2.0 93% 0% 2.6
L62Pudeto-Rodelill V ida 6211 | 60.0 18% 0% 0.4 31.1 25% 0% 0.5 3.0 55% 0% 1.3 20.0 33% 0% 1.0
L62Pudeto-Rodelill V reg 6212 | 249 87% 0% 2.3 60.0 72% 0% 1.6 15.7 77% 0% 1.4 4.3 32% 0% 1.0
L65 El Sol ida 6501 17.2 12% 0% 0.3 3.8 73% 0% 2.0 13.0 30% 0% 1.1 26.5 0% 0% 0.0
L65 El Sol reg 6502 11.3 32% 0% 0.8 3.0 29% 0% 0.9 9.4 22% 0% 0.4 8.3 66% 0% 2.7
L65 Retiro ida 6511 13.0 27% 0% 1.0 4.1 31% 0% 0.9 4.6 28% 0% 0.9 1.1 120% 53% 3.8
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Informe Final
AM1 AM2 FP PT
. % Arcos Carga . % Arcos Carga . % Arcos Carga . % Arcos Carga
Nombre Linea Sent. | cdd (rI:itr.m) ;Z;g; sobre- Media (::itr,]) :\2?; sobre- Media (rl:itr;) rﬁg;g; sobre- Media (rI:itr.m) nig;g;) sobre- Media
’ carga | (pax/veh) ’ carga | (pax/veh) ’ carga | (pax/veh) ’ carga | (pax/veh)
L65 Retiro reg 6512 | 529 32% 0% 0.8 18.0 29% 0% 0.9 21.7 21% 0% 0.7 19.1 66% 0% 2.7
L66 Los Pinos ida 6601 6.2 8% 0% 0.2 3.8 9% 0% 0.3 4.0 54% 0% 1.8 4.6 83% 0% 2.5
L66 Los Pinos reg 6602 1.2 54% 0% 1.6 1.1 71% 0% 2.1 2.9 26% 0% 0.8 3.0 65% 0% 1.6
L66 Sol del Pacifico ida 6621 | 37.0 4% 0% 0.1 20.0 5% 0% 0.2 6.0 1% 0% 0.0 6.7 0% 0% 0.0
L66 Sol del Pacifico reg 6622 15.0 117% 4% 2.3 3.0 46% 0% 0.9 2.3 39% 0% 0.9 2.2 36% 0% 0.6
L66 Teniente Serrano ida 6611 5.5 16% 0% 0.6 4.2 19% 0% 0.7 3.4 1% 0% 0.0 4.2 1% 0% 0.1
L66 Teniente Serrano reg 6612 | 254 64% 0% 1.4 8.1 29% 0% 0.4 18.2 18% 0% 0.2 2.8 12% 0% 0.1
L69T Cortes-ElCafeto ida 6901 | 60.0 10% 0% 0.2 60.0 4% 0% 0.1 16.0 23% 0% 0.3 5.1 34% 0% 1.1
L69T Cortes-ElCafeto reg 6902 3.0 66% 0% 1.5 2.8 58% 0% 1.3 3.0 39% 0% 0.8 2.1 27% 0% 0.9
L69V1 Borgoii-Alerces ida 6911 | 60.0 7% 0% 0.2 60.0 4% 0% 0.1 60.0 13% 0% 0.2 60.0 0% 0% 0.0
L69V1 Borgoii-Alerces reg 6912 2.5 12% 0% 0.3 4.5 23% 0% 0.5 12.8 35% 0% 0.7 60.0 0% 0% 0.0
L69V2ConconRefi-Sagus ida 6921 8.0 30% 0% 0.7 8.0 21% 0% 0.6 60.0 40% 0% 1.0 60.0 0% 0% 0.0
L69V2ConconRefi-Sagus reg 6922 | 26.7 85% 0% 2.2 60.0 19% 0% 0.4 60.0 35% 0% 0.6 60.0 63% 0% 1.5
L7 Chorrillos ida 711 7.7 97% 0% 2.0 10.0 204% 80% 5.7 20.2 137% 29% 3.3 30.2 38% 0% 1.1
L7 Chorrillos reg 712 60.0 49% 0% 1.0 1.6 70% 0% 1.5 4.0 81% 0% 1.2 6.8 138% 26% 2.4
L7 Libertad ida 721 60.0 30% 0% 0.6 30.0 141% 33% 2.7 60.0 67% 0% 1.3 60.0 18% 0% 0.5
L7 Libertad reg 722 60.0 28% 0% 0.4 3.0 15% 0% 0.2 20.1 10% 0% 0.2 60.0 90% 0% 1.5
L7 Villa Linda ida 701 16.2 55% 0% 1.2 60.0 79% 0% 1.7 60.0 88% 0% 1.9 13 90% 0% 1.7
L7 Villa Linda reg 702 60.0 20% 0% 0.4 40.0 10% 0% 0.2 40.3 7% 0% 0.3 60.0 137% 31% 2.7
L70Pal-Bus-Chor-Pvifi ida 7001 3.2 119% 17% 2.5 6.6 231% 88% 6.0 60.0 159% 37% 3.5 294 79% 0% 1.7
L70Pal-Bus-Chor-Pvifi reg 7002 4.1 97% 0% 1.1 8.0 234% 8% 1.9 5.0 56% 0% 1.1 3.5 170% 29% 3.6
L71 Quilpue-Mena ida 7101 | 60.0 0% 0% 0.0 60.0 0% 0% 0.0 60.0 0% 0% 0.0 60.0 0% 0% 0.0
L71 Quilpue-Mena reg 7102 12.3 30% 0% 0.4 8.6 55% 0% 0.8 7.5 61% 0% 1.0 12.0 74% 0% 1.6
L71 Quilpue-Pompeya ida 7111 4.3 32% 0% 0.6 43 94% 0% 1.8 2.2 44% 0% 1.0 4.0 43% 0% 0.8
L71 Quilpue-Pompeya reg 7112 9.3 49% 0% 1.1 2.0 81% 0% 1.9 5.0 113% 20% 3.0 4.7 110% 23% 2.5
L71 Quilpu-VOlimpica ida 7121 | 60.0 0% 0% 0.0 60.0 0% 0% 0.0 60.0 0% 0% 0.0 60.0 0% 0% 0.0
L71 Quilpu-VOlimpica reg 7122 6.2 30% 0% 0.4 3.3 55% 0% 0.8 2.9 61% 0% 1.0 4.0 74% 0% 1.6
L73 Marga Marga ida 7301 5.0 32% 0% 1.0 5.0 51% 0% 1.6 2.5 85% 0% 1.6 3.5 125% 6% 3.3
L73 Marga Marga reg 7302 5.0 16% 0% 0.4 5.0 24% 0% 0.7 9.4 12% 0% 0.3 60.0 65% 0% 1.2
L74Quilp-TViej local ida 7421 | 40.3 46% 0% 0.8 10.0 77% 0% 1.2 60.0 81% 0% 1.4 60.0 39% 0% 0.8
L74Quilp-TViej local reg 7422 3.0 36% 0% 0.7 30.0 44% 0% 0.9 6.4 74% 0% 2.0 60.0 69% 0% 1.4
L74 Vifia-Puerto ida 7411 | 30.0 39% 0% 0.4 60.0 34% 0% 0.7 60.0 20% 0% 0.4 60.0 55% 0% 1.2
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Informe Final
AM1 AM2 FP PT
) ) int. e % Arcos Carg'a int. i % Arcos Carg'a int. o % Arcos Carg_a int. e % Arcos Carg_a
Nombre Linea Sent. | cdd GitiD | e sobre- Media ietin | e sobre- Media Gl | e sobre- Media Gl | e sobre- Media
carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh)
L74 Vifia-Puerto reg 7412 | 60.0 107% 5% 1.6 29.6 52% 0% 0.7 60.0 91% 0% 1.1 60.0 64% 0% 0.7
L74 Placilla ida 7401 | 10.3 18% 0% 0.5 8.2 35% 0% 0.8 3.8 18% 0% 0.4 4.5 6% 0% 0.1
L74 Placilla reg 7402 | 40.0 12% 0% 0.4 1.5 62% 0% 1.9 60.0 18% 0% 0.6 2.7 72% 0% 2.5
L75 Forestal-Depart ida 7501 | 12.0 46% 0% 0.8 9.5 73% 0% 1.4 5.3 155% 28% 3.1 8.5 33% 0% 0.7
L75 Forestal-Depart reg 7502 | 60.0 81% 0% 0.8 7.0 148% 24% 1.9 10.0 9% 0% 0.1 12.6 47% 0% 1.6
L75 TViejos-Wilson ida 7521 | 35.0 83% 0% 1.9 1.5 77% 0% 1.6 12.0 97% 0% 1.9 3.0 62% 0% 1.6
L75 TViejos-Wilson reg 7522 | 60.0 16% 0% 0.3 2.9 76% 0% 1.5 60.0 89% 0% 2.2 1.9 129% 46% 4.4
L75 Valparaiso ida 7511 | 20.0 45% 0% 0.5 40.0 40% 0% 0.5 60.0 35% 0% 0.4 60.0 55% 0% 1.2
L75 Valparaiso reg 7512 | 60.0 107% 5% 1.6 16.0 52% 0% 0.7 60.0 91% 0% 1.1 60.0 64% 0% 0.7
L77 Bulnes-Mirador ida 7701 9.3 46% 0% 0.7 6.0 99% 0% 1.5 6.7 78% 0% 1.2 2.7 127% 10% 2.5
L77 Bulnes-Mirador reg 7702 | 15.0 149% 17% 1.9 1.0 91% 0% 1.5 2.8 103% 5% 2.0 1.7 99% 0% 2.2
L77 VAlemana-Valpara ida 7711 | 60.0 39% 0% 0.4 60.0 34% 0% 0.7 60.0 20% 0% 0.4 60.0 55% 0% 1.2
L77 VAlemana-Valpara reg 7712 | 60.0 107% 9% 1.7 14.6 46% 0% 0.8 60.0 90% 0% 1.1 60.0 58% 0% 0.6
L77 Wilson-Tviejos ida 7721 | 60.0 12% 0% 0.2 4.7 62% 0% 1.6 60.0 16% 0% 0.5 60.0 99% 0% 3.6
L77 Wilson-Tviejos reg 7722 | 294 30% 0% 0.6 12.2 44% 0% 1.0 60.0 57% 0% 1.3 60.0 49% 0% 1.9
L78 ida 7801 1.9 44% 0% 1.1 1.5 81% 0% 1.7 5.0 67% 0% 2.0 6.0 1% 0% 0.0
L78 reg 7802 | 30.0 12% 0% 0.4 60.0 5% 0% 0.1 60.0 18% 0% 0.6 60.0 13% 0% 0.5
L7A VLinda-Chorrillo ida 731 60.0 11% 0% 0.2 3.3 103% 6% 2.1 4.9 92% 0% 1.9 21.1 18% 0% 0.7
L7A VLinda-Chorrillo reg 732 60.0 16% 0% 0.3 60.0 0% 0% 0.0 33.5 6% 0% 0.2 60.0 138% 30% 2.4
L7D NAurora-Chorrill ida 741 58.2 39% 0% 0.6 10.0 123% 26% 1.9 60.0 90% 0% 1.8 20.9 18% 0% 0.4
L7D NAurora-Chorrill reg 742 60.0 40% 0% 0.8 30.0 55% 0% 1.3 32.3 49% 0% 0.9 60.0 139% 25% 2.4
L8 Cordillera T reg 802 21.7 21% 0% 0.5 60.0 64% 0% 1.6 2.5 68% 0% 1.6 11.6 107% 33% 3.1
L8 Cordillera V ida 811 3.0 72% 0% 1.8 1.5 97% 0% 2.7 4.0 105% 28% 2.1 7.0 37% 0% 1.2
L8 Cordillera V reg 812 5.6 16% 0% 0.5 60.0 44% 0% 1.3 60.0 22% 0% 0.4 60.0 44% 0% 0.9
L80 Forestal ida 8001 | 169 101% 12% 2.3 13.7 31% 0% 0.6 6.5 60% 0% 1.2 7.5 33% 0% 0.7
L80 Forestal reg 8002 | 60.0 75% 0% 0.7 3.0 148% 18% 1.7 2.8 85% 0% 1.8 3.7 114% 39% 3.4
L82 C.Beagle-V.Monte ida 8201 | 60.0 92% 0% 1.7 60.0 101% 4% 1.9 60.0 24% 0% 0.6 3.5 106% 23% 3.0
L82 C.Beagle-V.Monte reg 8202 | 55.8 68% 0% 1.5 5.0 128% 14% 3.0 5.6 92% 0% 2.3 2.8 135% 17% 2.9
L83 Mirafl-Achupall ida 8301 6.5 101% 7% 2.3 1.5 146% 35% 3.1 3.4 86% 0% 2.3 2.2 26% 0% 0.5
L83 Mirafl-Achupall reg 8302 | 60.0 84% 0% 1.7 10.8 63% 0% 0.8 60.0 93% 0% 3.3 2.0 103% 27% 3.2
L86A Chorri-Recr-Pto ida 8611 | 60.0 102% 7% 2.7 60.0 148% 54% 4.1 60.0 74% 0% 1.7 9.6 92% 0% 1.8
L86A Chorri-Recr-Pto reg 8612 | 60.0 82% 0% 2.1 18.3 105% 5% 2.5 60.0 86% 0% 1.4 3.9 119% 20% 2.6
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AM1 AM?2 FP PT
int Carea % Arcos Carga int Carea % Arcos Carga int Carea % Arcos Carga int Carea % Arcos Carga
Nombre Linea Sent. | céd . N sobre- Media - 13 sobre- Media - 1 sobre- Media . e sobre- Media
(min) | max.% (min) | max.% (min) | max.% (min) | max.%
| carga | (pax/veh) “®| carga | (pax/veh) “®| carga | (pax/veh) | carga | (pax/veh)
L86B Chorri-Recr-Pto ida 8621 1.3 112% 18% 3.0 8.5 183% 66% 4.7 6.8 84% 0% 1.8 3.6 118% 10% 2.1
L86B Chorri-Recr-Pto reg 8622 | 16.2 92% 0% 2.5 248 117% 29% 3.2 4.5 101% 5% 1.6 2.4 59% 0% 1.3
L87 TranqueSur(Mall) ida 8701 1.2 94% 0% 1.9 0.8 115% 26% 2.4 6.5 144% 39% 2.5 60.0 48% 0% 0.8
L87 TranqueSur(Pviiia ida 8711 4.0 60% 0% 1.4 1.7 79% 0% 2.2 7.0 75% 0% 2.6 2.2 134% 41% 3.8
L87 TranqueSur(Pvifia reg 8712 | 60.0 18% 0% 0.2 2.5 27% 0% 0.3 29 73% 0% 1.2 1.2 107% 18% 3.0
L89 P7 NAuror-Chorri ida 8901 | 11.8 36% 0% 0.5 60.0 82% 0% 1.8 60.0 90% 0% 2.0 60.0 72% 0% 1.6
L89 P7 NAuror-Chorri reg 8902 | 60.0 35% 0% 0.7 60.0 45% 0% 0.9 27.4 53% 0% 1.0 60.0 137% 31% 2.7
L9 G.Carrefio-Puerto ida 901 9.0 135% 48% 3.2 1.8 86% 0% 2.0 1.5 68% 0% 1.3 5.0 100% 5% 1.5
L9 G.Carrefio-Puerto reg 902 3.5 141% 11% 2.6 3.7 159% 36% 3.4 2.0 118% 13% 2.7 4.4 76% 0% 2.0
L90 G.Carrefio-Aduana ida 9001 | 60.0 123% 42% 29 46.3 74% 0% 1.8 60.0 63% 0% 1.2 4.6 100% 5% 1.2
L90 G.Carrefio-Aduana reg 9002 | 29.6 141% 11% 2.6 6.6 159% 36% 3.4 3.7 84% 0% 1.8 8.7 76% 0% 2.0
L92 El Retiro ida 9211 | 17.9 22% 0% 0.9 4.4 46% 0% 1.7 4.7 46% 0% 1.2 15 70% 0% 2.7
L92 El Retiro reg 9212 7.9 20% 0% 0.7 23 54% 0% 1.6 3.1 6% 0% 0.2 3.6 56% 0% 1.3
L9 2El Sol ida 9201 | 60.0 0% 0% 0.0 16.3 4% 0% 0.2 14.6 2% 0% 0.1 24.6 0% 0% 0.0
L9 2El Sol reg 9202 | 11.3 29% 0% 0.8 6.2 17% 0% 0.5 10.6 22% 0% 0.4 60.0 0% 0% 0.0
L93 G.Carrefio-Puerto ida 9301 | 16.6 234% 51% 4.7 1.2 165% 39% 3.4 1.6 129% 23% 2.5 2.5 131% 12% 2.5
L93 G.Carrefio-Puerto reg 9302 4.1 141% 10% 2.5 4.9 160% 33% 3.2 2.2 150% 21% 23 6.9 76% 0% 2.0
L94 ida 9401 | 60.0 22% 0% 0.4 54.4 43% 0% 0.7 60.0 18% 0% 0.5 10.3 70% 0% 1.9
L97 N.Aurora-Chorril ida 9701 | 60.0 34% 0% 0.7 60.0 32% 0% 0.7 60.0 21% 0% 0.5 60.0 137% 33% 2.7
L97 N.Aurora-Chorril reg 9702 2.4 83% 0% 2.0 60.0 138% 35% 3.3 16.1 90% 0% 2.4 60.0 118% 10% 2.1
LCV reg 77712 | 60.0 19% 0% 0.5 60.0 61% 0% 1.5 5.6 61% 0% 1.4 22.2 44% 0% 0.9
LCT reg 77702 | 6.2 26% 0% 0.5 15.1 87% 0% 2.0 30.0 48% 0% 0.8 15 119% 40% 3.6
LCT ida 77701 | 3.1 66% 0% 1.2 33 104% 16% 2.5 2.1 51% 0% 1.2 60.0 39% 0% 0.7
Prat Peumo LaPalmill ida 88811 | 22.5 60% 0% 1.5 10.9 40% 0% 0.9 9.5 55% 0% 1.0 1.6 18% 0% 0.3
Prat Peumo Cementeri ida 88801 | 39.5 49% 0% 1.2 60.0 36% 0% 0.8 9.7 57% 0% 0.8 1.7 29% 0% 0.7
Prat Peumo Cementeri reg 88802 | 60.0 56% 0% 1.7 60.0 60% 0% 1.4 7.0 27% 0% 0.4 5.1 27% 0% 0.8
Prat Peumo LaPalmill reg 88812 | 60.0 55% 0% 1.7 60.0 60% 0% 1.4 6.6 25% 0% 0.4 3.7 27% 0% 0.5
Retiro-Zoo-Quilpue ida 99901 | 184 0% 0% 0.0 4.2 0% 0% 0.0 4.6 0% 0% 0.0 5.0 0% 0% 0.0
Retiro-Zoo-Quilpue reg 99902 | 4.0 20% 0% 0.7 1.8 0% 0% 0.0 2.5 0% 0% 0.0 29 56% 0% 1.4
L14B C.El Litre ida 1421 6.3 72% 0% 1.6 4.0 87% 0% 1.5 3.5 70% 0% 1.5 1.6 97% 0% 2.7
L8 Cordillera T ida 801 6.9 40% 0% 1.0 60.0 47% 0% 1.2 2.3 42% 0% 1.1 60.0 14% 0% 0.5
LCV ida 77711 | 60.0 30% 0% 0.8 60.0 45% 0% 1.0 6.3 13% 0% 0.3 60.0 39% 0% 0.7
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AM1 AM2 FP PT
. % Arcos Carga . % Arcos Carga . % Arcos Carga . % Arcos Carga
Nombre Linea Sent. | céd m.t' Ca'rga sobre- Media |njc. Calrga sobre- Media |n't. Calrga sobre- Media |n't. Ca,rga sobre- Media
(min) | max.% (min) | max.% (min) | max.% (min) | max.%
carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh) carga | (pax/veh)
L3 letrero rojo reg 312 2.8 101% 5% 2.4 2.3 148% 40% 3.8 2.0 59% 0% 1.5 3.0 23% 0% 0.7
L94 reg 9402 | 60.0 29% 0% 0.8 60.0 53% 0% 1.3 60.0 5% 0% 0.2 60.0 87% 0% 1.7
L87 TranqueSur(Mall) reg 8702 7.0 65% 0% 1.3 1.1 104% 11% 1.6 2.3 83% 0% 1.5 1.6 116% 38% 3.1
L2 VAR ida 211 25.0 61% 0% 1.8 10.0 78% 0% 2.0 60.0 27% 0% 0.6 60.0 16% 0% 0.6
L2 VAR reg 212 60.0 52% 0% 1.2 50.0 91% 0% 2.2 10.0 63% 0% 1.5 3.8 89% 0% 2.5
L250 VAR ida 25021 | 25.0 28% 0% 0.7 25.0 45% 0% 1.1 60.0 42% 0% 0.9 60.0 34% 0% 0.8
L250 VAR2 ida 25031 | 60.0 55% 0% 1.4 60.0 105% 4% 2.5 60.0 17% 0% 0.4 6.0 40% 0% 1.5
L49 VAR reg 4932 | 10.0 13% 0% 0.4 60.0 13% 0% 0.3 60.0 20% 0% 0.5 60.0 55% 0% 2.2
L77 VAR reg 7732 | 60.0 41% 0% 0.8 4.0 36% 0% 0.9 60.0 31% 0% 0.8 60.0 11% 0% 0.5
L7 VAR reg 752 60.0 24% 0% 0.6 8.0 15% 0% 0.4 25.0 44% 0% 1.1 16.0 90% 0% 2.3
L129 VAR ida 12921 | 10.0 67% 0% 1.1 5.0 126% 13% 2.1 10.0 108% 2% 1.3 20.0 55% 0% 0.8
L155 VAR ida 15521 | 5.0 60% 0% 1.5 4.0 75% 0% 1.2 60.0 84% 0% 1.4 60.0 46% 0% 0.8
L47VAR1 ida 4721 | 60.0 0% 0% 0.0 60.0 4% 0% 0.2 60.0 1% 0% 0.1 60.0 0% 0% 0.0
L47VAR2 ida 4731 | 30.0 133% 22% 3.2 1.8 117% 24% 3.0 1.0 87% 0% 2.2 60.0 46% 0% 0.8
L47VAR3 ida 4741 | 30.0 141% 23% 3.0 1.3 53% 0% 1.2 3.0 70% 0% 1.6 6.2 46% 0% 0.8
L33 VAR1 ida 3321 | 10.0 76% 0% 2.0 53 88% 0% 1.9 60.0 37% 0% 1.1 60.0 13% 0% 0.5
L33 VAR2 ida 3331 8.4 59% 0% 1.0 53 44% 0% 0.9 5.0 35% 0% 0.7 3.0 50% 0% 1.5
Fuente: Elaboracién Propia
25-241

Actualizacién Plan de Transporte de Gran Valparaiso y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa |




@ TRASA
INGENIERIA
Informe Final

Las siguientes figuras muestran los flujos de taxis colectivos modelados en la red.

FIGURA N° 25.204: FLUJO DE TAXIS COLECTIVOS (VEH) PUNTA MANANA 1

e

N° Taxis Colectivos (veh) AM1

500 260 126
0 2,000 4,000 6,000
e S
Mutors

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.205: FLUJO DE TAXIS COLECTIVOS (VEH) PUNTA MANANA 2

N° Taxis Colectivos (veh) AM2
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.206: FLUJO DE TAXIS COLECTIVOS (VEH) FUERA DE PUNTA

N° Taxis Colectivos (veh) FP
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.207: FLUJO DE TAXIS COLECTIVOS (VEH) PUNTA TARDE

N’ Taxis Colectivos (veh) PT
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Fuente: Elaboracién Propia
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Las siguientes figuras muestran los flujos de pasajeros en taxi colectivo modelados en la red.
Para un mayor detalle consultar anexos digitales.

FIGURA N° 25.208: FLUJO PASAJEROS TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA 1

~ Pasajeros Taxi Colectivo AM{ |

1000 500 260
0 2,000 4,000 6,000
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.209: FLUJO PASAJEROS TAXI COLECTIVO PUNTA MANANA 2
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.210: FLUJO PASAJEROS TAXI COLECTIVO FUERA DE PUNTA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.211: FLUJO PASAJEROS TAXI COLECTIVO PUNTA TARDE
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Fuente: Elaboracién Propia
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25.1.4.6.Transporte Publico: Comparacion Cobertura Bus y Taxi Colectivo

FIGURA N° 25.212: COMPARACION COBERTURA BUS vS TXC VALPARAISO

l“ < E
| ? r“- - w R . | A
P \O_;\\ 287
A\ L ‘ o
’,’7 /
] — 20l0 Cobertura Bus B
s S0lo Cobertura TXC 1

— - ,A. ]
Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.213: COMPARACION COBERTURA BUS VS TXC PLACILLA-CURAUMA

— 2010 Cobertura Bus
e 90l0 Cobertura TXC

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.214: COMPARACION COBERTURA Bus vs TXC VINA DEL MAR NORTE
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.215: COMPARACION COBERTURA Bus vs TXC VINA DEL MAR SUR

Informe Final
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Fuente: Elaboracién Propia

Actualizacién Plan de Transporte de Gran Valparaiso y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa | 25-253



TRASA

INGENIERIA

Informe Final
FIGURA N° 25.216: COMPARACION COBERTURA Bus vs TXC CONCON
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— S0l0 Cobertura Bus
e S0l0 Cobertura TXC

FIGURA N° 25.217: COMPARACION COBERTURA Bus vs TXC QUILPUE

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.218: COMPARACION COBERTURA BUS vS TXC VILLA ALEMANA
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25.1.4.7. Transporte No motorizado

En un dia laboral se realizan el en Gran Valparaiso un total de 598,230 viajes de Caminata
(26.1% de los viajes totales diarios) y 17,562 viajes en Bicicleta (0.8% del total de viajes
diarios). Los viajes de Caminata tienen en su mayoria (65%) un proposito de viaje distinto al
trabajo y al estudio, propdsitos que representan el 13% y 22% de todos los viajes realizados en
el este modo en un dia laboral. En el caso de la Bicicleta, a nivel diario los propdsitos Trabajo,
Estudio y Otro corresponden al 40%, 10% y 51% de estos viajes respectivamente.

En el periodo punta mafiana se generan 355,750 viajes, de los cuales un 21% (74,131 viajes)
son realizados en Caminata y 0.4% en Bicicleta (1,506 viajes). De los viajes realizados en
Caminata en punta mafiana los propésitos de viaje estan dados por 15% Trabajo, 58% Estudio
y 26% Otro. En el caso de la Bicicleta los propésitos Trabajo, Estudio y Otro corresponden al
80%, 16% y 5% respectivamente.

En el caso del periodo fuera de punta, el total de viajes generados es de 108,073, el 33%
corresponde a la Caminata (35,352 viajes) y el 0.8% a la Bicicleta (841 viajes). De los viajes de
Caminata realizados en fuera de punta 6% son por propdsito Trabajo, 4% Estudio y 90% Otro,
mientras que para la Bicicleta estos porcentajes cambian a 27%, 4% y 69% respectivamente.

Finalmente, 200,629 viajes son generados en la ciudad durante el periodo punta tarde, de los
cuales el 229% son de Caminata (57,342 viajes) y el 1.1% de Bicicleta (2,114 viajes). De los
viajes de Caminata realizados en punta tarde los propésitos de viaje Trabajo, Estudio y Otro
corresponden al 12%, 10% y 78% respectivamente, mientras que para los viajes en Bicicleta
estos porcentajes son de 42%, 5% y 53% respectivamente.

Las siguientes tablas muestran los viajes generados y atraidos segln macrozona y periodo
para ambos modos de transporte ho motorizados.

Tal como se puede ver las macrozonas Villa Alemana Poniente y Santa Julia son las mayores
generadoras y atractoras de viajes caminata en la mafiana, Plan Valparaiso, Plan Vifia y
Quilpué Poniente en fuera de punta y Santa Julia en Punta Tarde.

Para el modo bicicleta las zonas mayormente generadoras y atractoras de viajes en la punta
mafana corresponden a El Belloto Norte y El Belloto respectivamente; Refiaca para el periodo
fuera de punta y Plan Valparaiso y Plan Vifia para el punta tarde.
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CUADRO N° 25.81: VIAJES DIARIOS GENERADOS Y ATRAIDOS CAMINATA POR MACROZONA Y PERIODO

Punta Maiana

Fuera de Punta

Punta Tarde

Macrozona
Generados | Atraidos | Generados | Atraidos | Generados | Atraidos
1 | Playa Ancha 3,765 3,940 2,358 2,342 4,068 3,832
2 | Plan Valparaiso 1,751 4,036 3,903 4,503 2,243 2,266
3 | Valparaiso Alto 7,397 5,315 2,597 2,103 4,676 4,895
4 | Bardén-Placeres 4,769 4,978 827 736 2,201 2,095
5 | Rodelillo 3,473 3,257 1,156 1,150 1,873 2,046
6 | Placilla-Curauma 2,056 2,056 973 973 1,463 1,584
7 | Recreo 2,151 2,040 1,728 1,818 2,917 2,929
8 | Forestal 3,252 2,902 1,225 980 1,842 2,103
9 | Marga-Marga 954 749 2,320 3,162 2,908 2,562
10 | Industrial 0 0 0 0 0 0
11 | Plan Vina 3,723 4,096 3,860 3,351 5,095 5,015
12 | Miraflores 1,079 1,240 686 880 1,220 977
13 | Vifia del Mar Oriente 1,432 1,211 409 492 1,384 1,354
14 | Refaca 1,008 1,011 747 777 762 756
15 | Santa Julia 9,981 9,845 1,666 1,543 7,476 7,982
16 | Las Palmas 0 0 0 0 0 0
17 | Concdn Poniente 3,470 3,298 2,185 2,083 3,370 3,416
18 | Concdn Oriente 0 128 0 41 60 0
19 | Quilpué Poniente 5,241 5,078 3,739 3,443 3,905 4,298
20 | Quilpué Sur 1,002 1,048 569 496 845 845
21 | El Belloto 2,687 3,733 1,163 1,279 3,244 2,734
22 | Quilpué Norte 559 852 658 479 686 488
23 | El Belloto Norte 1,973 1,872 0 81 366 462
24 | Villa Alemana Poniente 10,037 9,344 2,064 2,198 3,579 3,661
25 | Penablanca 366 883 33 33 135 26
26 | Villa Alemana Norte 1,958 1,051 464 332 816 870
27 | Externos 0 75 0 0 0 0
28 | Sin Informacién 46 93 23 77 211 147
Total 74,131 74,131 35,352 35,352 57,342 57,342

Fuente: Elaboracién Propia
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CUADRO N° 25.82: VIAJES DIARIOS GENERADOS Y ATRAIDOS BICICLETA POR MACROZONA Y PERIODO

Punta Maiiana Fuera de Punta Punta Tarde
Macrozona
Generados | Atraidos | Generados | Atraidos | Generados | Atraidos

1 | Playa Ancha 40 85 0 0 122 51
2 | Plan Valparaiso 0 161 40 71 299 32
3 | Valparaiso Alto 143 143 71 0 143 208
4 | Bardén-Placeres 0 69 34 0 0 65
5 | Rodelillo 0 0 0 0 0 0
6 | Placilla-Curauma 80 80 0 0 50 50
7 | Recreo 178 34 37 0 135 225
8 | Forestal 0 0 0 0 34 33
9 | Marga-Marga 0 30 59 146 30 56
10 | Industrial 0 0 0 0 0 0
11 | Plan Vifia 158 99 114 37 222 356
12 | Miraflores 0 0 30 30 38 20
13 | Vifia del Mar Oriente 30 0 0 0 0 30
14 | Reflaca 34 0 186 286 119 82
15 | Santa Julia 0 0 62 62 135 135
16 | Las Palmas 0 0 0 0 0 0
17 | Concdn Poniente 0 45 0 0 0 0
18 | Concdn Oriente 0 0 0 0

19 | Quilpué Poniente 0 45 0 0 183 51
20 | Quilpué Sur 0 0 0 0 0 0
21 | El Belloto 253 352 158 104 147 172
22 | Quilpué Norte 41 62 0 0 0 87
23 | El Belloto Norte 315 93 0 53 113 45
24 | Villa Alemana Poniente 217 93 26 26 197 259
25 | Penablanca 0 58 0 0 58 0
26 | Villa Alemana Norte 18 18 26 26 88 155
27 | Externos 0 0 0 0 0 0
28 | Sin Informacién 0 40 0 0 0 0

Total 1,506 1,506 841 841 2,114 2,114

Fuente: Elaboracién Propia

Las siguientes figuras muestran la generacion y atraccion de viajes de caminata y bicicleta por
zona y por periodo. Al comparar las figuras para el modo caminata es posible observar que las
zonas relevantes para la generacidon de viajes presentan gran coincidencia con las zonas
mayormente atractoras en cada caso. Esta situacion se explica por la gran proporcién de viajes
intrazonales (y por supuesto también intra-macrozona). En el caso del modo caminata 83% de
los viajes de punta mafiana son intra-macrozona, porcentaje que corresponde a 81% para el
fuera de punta y 84% para punta tarde. En el caso del modo bicicleta los viajes intr.-macrozona
corresponden al 38%, 58% y 35% para los periodos punta mafiana, fuera de punta y punta
tarde respectivamente.
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FIGURA N° 25.219: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS CAMINATA PUNTA MANANA SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 25.220: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS CAMINATA FUERA DE PUNTA SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.221: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS CAMINATA PUNTA TARDE SEGUN ZONA

Macrozonas

Viajes Generados Caminata PT Viajes Atraidos Caminata PT
Sin Viajes Sin Viajes
1-250 1-250
251 - 500 251 - 500

B so1-750 D 501 - 750

| P
B 751 - 1000 B 751 - 1.000
B 1001-1250 B 1 0ot-1250
B 12511525 B 2511483

Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.222: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS BICICLETA PUNTA MANANA SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.223: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS BICICLETA FUERA DE PUNTA SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 25.224: VIAJES GENERADOS Y ATRAIDOS BICICLETA PUNTA TARDE SEGUN ZONA
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Fuente: Elaboracion Propia
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La siguiente tabla muestra los viajes realizados en caminata y bicicleta por periodo y
distinguiendo si corresponden a viajes intrazonales entre zonas. Tal como puede verse
los viajes de caminata intrazonales representan el 47% de los viajes de este tipo a nivel
diario mientras que los viajes en bicicleta en su gran mayoria no son intrazonales.

CUADRO N° 25.83: VIAJES NO MOTORIZADOS INTRA Y ENTRE ZONAS

Periodo Modo Intrazonal No Intrazonal Sin Informacién O/D Total
Viajes % Viajes % Viajes % Viajes %

Punta Mafiana Caminata 32,251 44% 41,741 56% 139 0% 74,131 100%
Bicicleta 36 2% 1,429 95% 40 3% 1,506 100%

Fuera de Punta Caminata 16,210 46% 19,043 54% 99 0% 35,352 100%
Bicicleta 134 16% 707 84% 0 0% 841 100%

Punta Tarde Caminata 29,781 52% 27,204 47% 358 1% 57,342 100%
Bicicleta 247 12% 1,867 88% 0 0% 2,114 100%

Todo el dia Caminata 281,127 47% 314,781 53% 2,322 0% 598,230 | 100%
Bicicleta 1,385 8% 15,835 90% 342 2% 17,562 | 100%

Fuente: Elaboracién Propia
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25.1.4.8.Transporte de Carga

En las siguientes figuras se presentan esquemas de las rutas usadas por los vehiculos de
carga en el Gran Valparaiso, los flujos de vehiculos de carga por arco, y los principales
terminales de transferencia de carga. Las rutas se encuentran diferenciadas entre
camiones de 2 ejes y camiones de mas de dos ejes. Los camiones repartidores
encargados del abastecimiento del comercio mayor de retail se encuentran considerados
en los camiones de 2 ejes. Ademés se indica el area en el cual existe algun tipo de
restriccion para la circulacion de estos vehiculos, informacion que considera la normativa
existente a la fecha.

La zona de restriccion de camiones en Valparaiso (ver figura) prohibe el ingreso de
transporte de carga cuyo peso bruto sea igual y/o superior a 10 toneladas y/o de més de 2
ejes. Esta restriccion rige todos los dias del afio entre las 05:00 y las 23:00 horas”.

En Vina del Mar la restriccion esta regida por la Resolucién Exenta N°3367 del Ministerio
de Transportes y establece lo siguiente:

1) Se prohibe la circulacion de todo vehiculo destinado al transporte de carga, cuyo
peso bruto vehicular sea igual o superior a 10 ton y/o tenga un eje doble o un eje
triple, dentro del perimetro conformado por las siguientes vias de la comuna de
Vifia del Mar:

= Norte : Limite Comunal Urbano Vifa del Mar - Concon

= Sur: Av. Variante Agua Santa, Limite Comunal Urbano Valparaiso

= Este: Limite Comunal Urbano Quilpué

= Qeste : Borde costero entre limites comunales urbanos Valparaiso y Concén

2) Dicha prohibicién es aplicable en los siguientes dias y horarios: Lunes a viernes
entre 06:00 hrs. y 22:00 hrs. Sdbados, domingos y festivos entre las 12:00 hrs. y
las 23:00 hrs.

3) Se prohibe la circulacién de todo vehiculo destinado al transporte de carga por el
borde costero de la comuna de Vifia del Mar, en época estival, entendiéndose por
ésta el periodo comprendido entre el 15 de diciembre y 31 de marzo, ambas
fechas inclusive.

4) Los vehiculos destinados al transporte de carga que requieran desplazarse dentro
del perimetro fijado en 1) deberan realizarlo en horarios distintos a los indicados
en 2) por las siguientes vias estructurantes:

= Quillota, Subida Quillota

= 5 Oriente

= Avda. Benidorm

= Avda. San Martin

= 1 Norte

= Avda. La Marina

= Avda. Escuadra Libertadora

= Avda. Espafia, tramos limite comunal — Avda. La Marina

= Camino Internacional, entre limite Comunal y conexion Via Las Palmas

» Via Las Palmas (tramo interior &rea urbana)

= Camino Troncal Urbano

= Avda. Variante Agua Santa, entre limite comunal y Avda. Matta

= Troncal Sur (tramo area urbana)

= Limache (entre limite Oriente y Rotonda Troncal Sur)
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Por otro lado, y segun lo informado por la Municipalidad de Concén, dicha municipalidad
se encuentra tramitando, mediante decreto alcaldicio la prohibicién de circulacién de
vehiculos de carga en las mismas condiciones establecidas por la Municipalidad de Vifia

del Mar y descritas previamente.

En el caso de la Comuna de Quilpué, las Ordenanzas N°2 de 2002 y N°4 de 2012 fijan un
horario entre las 22:00 horas y 9:30 horas para las faenas de carga y descarga en las

siguientes calles:
= APinto entre Irarrdzabal y Camilo Henriquez

= Vicufia Mackenna entre Los Carrera e lrarrdzabal

= Claudio Vicufia entre Los Carrera e lrarrazabal
= Balmaceda en toda su extension

= A.Bello entre A.Pinto y Claudio Vicufia

= Blanco Encalada entre Errazuriz y Freire

Ademas, las faenas de carga y descarga quedan prohibidas en:

= Av. Los Carrera en toda su extension
= Freire en toda su extension

= Diego Portales en toda su extension
= Jrarrazabal en toda su extension

= Baquedano en toda su extension

Finalmente, la comuna de Villa Alemana no posee normativa sobre circulacion de

transporte de carga.
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FIGURA N° 25.225: RESTRICCION CAMIONES VALPARAISO
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Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 25.226: RESTRICCION CAMIONES VINA DEL MAR
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FIGURA N° 25.227: RESTRICCION CAMIONES QUILPUE

Ejes con horarios para faenas de
cargay descarga.

Horarios:

Mafiana entre las 07.00 y 10.00 hrs.
Tarde entre las 14.00 y 17.00 hrs.

<+ Ejes con Horario para faenes de carge y descargs
v Ejes con prohibicién de faenes de carga y descarga

e . 4 >

Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 25.228: RESTRICCION CAMIONES QUILPUE — ACERCAMIENTO
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.229: TERMINALES DE TRANSFERENCIA DE CARGA, PARTE 1
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Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 25.230: TERMINALES DE TRANSFERENCIA DE CARA, PARTE 2
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.231: RUTAS CAMIONES 2 EJES (VEH) PUNTA MARANA 1
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Fuente: Elaboracion Propia
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FIGURA N° 25.232: FLUJO CAMIONES 2 EJES (VEH) PUNTA MANANA 1
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FIGURA N° 25.233: FLUJO CAMIONES 2 EJES (VEH) PUNTA MANANA 2
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FIGURA N° 25.234: FLUJO CAMIONES 2 EJES (VEH) FUERA DE PUNTA
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.235: FLUJO CAMIONES 2 EJES (VEH) PUNTA TARDE
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.236: RUTAS CAMIONES MAS DE 2 EJES (VEH) PUNTA MANANA 1
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25-280

Actualizacién Plan de Transporte de Gran Valparaiso y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa |



@ TRASA
INGENIERIA

Informe Final
FIGURA N° 25.237: FLUJO CAMIONES MAS DE 2 EJES (VEH) PUNTA MANANA 1
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Fuente: Elaboracién Propia
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FIGURA N° 25.238: FLUJO CAMIONES MAS DE 2 EJES (VEH) PUNTA MANANA 2
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FIGURA N° 25.239: FLUJO CAMIONES MAS DE 2 EJES (VEH) FUERA DE PUNTA
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FIGURA N° 25.240: FLUJO CAMIONES MAS DE 2 EJES (VEH) PUNTA TARDE
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Segun se puede observar, los ejes que destacan por la presencia de camiones de dos ejes son
la Ruta 68, Ruta 60 CH, Troncal Sur, Ruta F30E, Camino La Poélvora, José Santos Ossa, Las
Palmas, Camino Troncal, Av. Espafa, Viana/Alvarez, Av. Alessandri, Jorge Montt y 1 Norte.
Situacién que varia un poco segun periodo del dia.

Por otro lado, la circulacion de camiones de mas de dos ejes estd limitada a un nUmero menor
de ejes. Este flujo esta fuertemente concentrado en La Ruta 68, Camino La Pdélvora, Las
Palmas, Troncal Sur, Ruta F30E y Ruta 60CH:

Por otro lado, la siguiente tabla muestra aquellos arcos donde la relacién entre el flujo de
camiones y la capacidad del arco alcanza los méaximos valores. Tal como se puede ver, para el
caso de los camiones de dos ejes, el flujo de camiones alcanza a los mas el 37% de la
capacidad del arco (arco 96002-104010, calle Limache en periodo fuera de punta), mientras
gque para los camiones de mas de dos ejes, el flujo de estos vehiculos corresponde a lo mas al
27% de la capacidad del arco (arco 47016-48052, Acceso Ruta 68, periodo fuera de punta).

CUADRO N° 25.84: RELACION FLUJO DE CAMIONES VS CAPACIDAD DEL ARCOS

Méximo Tipo Camién Periodo o Ma.xnmo Arco Nombre Eje Sentido Arco
%Fujo/Cap
AM1 25% 96002-104010 Limache E-O
Camiones 2 AM2 33% 98003-98002 Acceso Via Las Palmas S-N
Ejes FP 37% 96002-104010 Limache E-O
1er Maximo PT 32% 98003-98002 Acceso Via Las Palmas S-N
AM1 23% 47016-48052 Acceso Ruta 68 N-S
Camiones AM2 22% 47016-48052 Acceso Ruta 68 N-S
mas 2 Ejes FP 27% 47016-48052 Acceso Ruta 68 N-S
PT 25% 47016-48052 Acceso Ruta 68 N-S
AM1 25% 98003-98002 Acceso Via Las Palmas S-N
Camiones 2 AM2 33% 96002-104010 Limache E-O
Ejes FP 34% 98003-98002 Acceso Via Las Palmas S-N
- PT 32% 96002-104010 Limache E-O
2do Maximo
AM1 16% 48018-48030 El Sauce O-E
Camiones AM2 17% 53010-53012 Tupungato N-S
mas 2 Ejes FP 24% 53010-53012 Tupungato N-S
PT 19% 53010-53012 Tupungato N-S
AM1 24% 96006-96008 Salida Troncal Sur N-S
Camiones 2 AM2 32% 96006-96008 Salida Troncal Sur N-S
Ejes FP 33% 96006-96008 Salida Troncal Sur N-S
. . PT 32% 96006-96008 Salida Troncal Sur N-S
3er Maximo
AM1 13% 51024-53002 Caletera Ruta 68 N-S
Camiones AM2 17% 53014-53016 Ojos del Salado S-N
mas 2 Ejes FP 23% 48018-48030 El Sauce O-E
PT 18% 48018-48030 El Sauce O-E

En general los arcos donde la relacion entre el flujo de camiones y la capacidad del arco
alcanza los valores mas altos se repiten entre periodos dentro de un mismo tipo de camion. En
el caso de los camiones de dos ejes esta situacion se produce principalmente en la calle
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Limache al llegar la rotonda (sentido de circulacion E-O), en los arcos que unen el Troncal Sur
direccién O-E con la Via Las Palmas (arcos 98003-98002 y 96006-96008).

Actualizacién Plan de Transporte de Gran Valparaiso y Desarrollo de Anteproyecto, Etapa | 25-286



TRASA
INGENIERIA

Informe Final

e

Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.242: ARcOS 98003-98002 ACCESO ViA LAS PALMAS Y 96006-96008 SALIDA TRONCAL SUR
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Fuente: Elaboracién Propia
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En el caso de los camiones de mas de dos ejes, esta situacion se produce principalmente en el
arco de acceso a la Ruta 68 desde el Camino La Poélvora y en otros ubicados en Placilla-
Curauma como el Sauce, Tupungato, Ojos del Salado y caletera de Ruta 68, segun muestran
las siguientes figuras.

FIGURA N° 25.243: ARCOS 47016-48052 ACCESO RUTA 68 Y 48018-48030 EL SAUCE
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Fuente: Elaboracién Propia

FIGURA N° 25.244: ArRcos 53014-53016 OJos DEL SALADO, 53010-53012 TUPUNGATO Y 51024-53002
CALETERA RUTA 68
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Fuente: Elaboracién Propia
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Finalmente, la red de Merval también es utilizada para el transporte de carga hacia el Puerto de
Valparaiso en horario nocturno cuando no funciona el tren de pasajeros. Sin embargo, segun lo
manifestado por el Puerto de Valparaiso, la ventana horaria disponible de solamente 5 horas
para el uso de la red Merval para el transporte de carga limita fuertemente esta actividad,
siendo dificil su crecimiento en el tiempo. En la actualidad, la Unica carga transportada hacia el
puerto de Valparaiso en tren corresponde a &nodos de cobre provenientes desde el Teniente en
Rancagua 1 o 2 veces al mes. Esta carga se transporte via cabotaje hasta Barquitos y luego
Chuquicamata, donde es refinada y posteriormente exportada desde el Puerto de Antofagasta.
La carga proveniente desde Codelco-Ventanas actualmente es transportada en forma terrestre
en su totalidad.
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